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HERZLICH WILLKOMMEN ZUR AUSGABE NOVEMBER/DEZEMBER 2019

LIEBE GASLICHT-GEMEINDE!

Schon wieder ist ein Jahr vergangen. Und uns — den Verein
ProGaslicht gibt es nun auch bereits zehn Jahre. In dieser Zeit haben
wir viele nette Leute kennengelernt und Freunde gewonnen. Das allein
ist eine wunderbare Sache. Das Internet ist dabei ein Segen, denn es
ermdglicht, Menschen mit gleichen Interessen — wir nennen das mal
,Gaslichtbegeisterung” — zusammenzubringen. Wir haben Erfolge
erzielt, aber auch schmerzhafte Niederlagen einstecken mussen. Es
fallt schwer zuzuschauen, wie gezielt das Kulturgut Gaslicht bekampft
wird und wie brachial Gaslaternen entsorgt werden. Sarkastisch konnte
man sagen, ProGaslicht sei ja irgendwie ein Hospizverein und leistet
aktive Sterbehilfe — fur Gaslaternen. Nun, ganz so drastisch wollen wir
das nicht ausdricken, aber es zeigt sehr deutlich die Problematik.
Trotzdem wollen wir uns nicht unterkriegen lassen, wir werden auch
weiterhin den Finger in die Wunden legen. Aber auch die Geschichte
sowie Geschichten des Gaslichts vorstellen.

In der aktuellen Ausgabe streifen wir unter anderem Ddusseldorf, Berlin,
Dresden, Lubeck, Mannheim und Havelberg. AuRerdem schauen wir auf
Philippe Lebon, einen franzdsischen Ingenieur, der vor 220 Jahren die
Thermolampe erfand und damit wohl erst die kurze Zeit spater der Offentlichkeit
vorgestellte Gasbeleuchtung ermoglichte.

Viel, viel kurzer — genauer gesagt zehn Jahre — ist es her, dass man der
Gluhbirne, auch ein Kulturgut, den Garaus machte. Sie war der EU-Bulrokratie
ein Dorn im Auge und galt als Energiefresser. Abgelost wurde das elektrische
Gluhlicht durch Energiesparlampen. Diese gelten inzwischen ebenfalls als
veraltet und die Leuchtdioden (LED) haben sie verdrangt. Spannend ist vielleicht
auch unsere neue Reportage aus der Reihe ,Die kleine Laternenkunde®. Es geht
um Seezeichen mit Gasbeleuchtung, also um Seetonnen als Navigationshilfen
fur die Seefahrt. Auch hier ist das Gaslicht seit einigen Jahren Geschichte.

SchlieBlich fuhrt unsere Reise nach Solingen, der Stadt der Messer. Einst ein
Standort zahlreicher Gaslaternen, ist die Stadt heute (fast) ohne Gaslicht. Doch
es gibt private Gasbeleuchtungen, tUber die wir in der Vergangenheit auch schon
berichtet haben.

Wie Ublich hat auch Graf Koks noch etwas zu sagen — und Isegrim’s Zorn
beschaftigt sich mit Dresden und sehr unerfreulichen Begebenheiten.

Wir wiinschen ein frohes Weihnachtsfest und ein glickliches neues Jahr.

Viel Spald mit dieser Ausgabe
— und passen Sie gut auf Ihre Strallenbeleuchtung auf!

Bettina Raetzer-Grimm und
Die ZUNDFUNKEN-Redaktion
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DUSSELDORF

QUO VADIS - DUSSELDORFER GASLICHT

Sind es die Wochen vor der endgiiltigen Entscheidung? Seit bald 15 Jahren wird (iber die 6ffentliche Gasstraenbeleuchtung
der nordrhein-westfélischen Landeshauptstadt Dusseldorf diskutiert und gestritten. Jahrzehntelang war das Gaslicht DAS
pragende Element auf den Strallen und Platzen von Dusseldorf, in Spitzenzeiten zahlte die Gasstrallenbeleuchtung mehr als
19.000 Leuchten (Stand 31.12.1966). Keine andere deutsche Stadt (vom Westteil Berlins und seiner besonderen Insel-Lage
einmal abgesehen) setzte so sehr auf diese Beleuchtungsart. Wahrend sich ringsherum die Kommunen von den Gaslaternen
verabschiedeten, leuchtete es in Diisseldorf weiter honiggelb.

Doch warum gab es auf einmal einen
regelrechten Furor gegen die beliebten
Gaslaternen? Um 2005 herum blies die
Elektrolobby vor allem in der deutschen
Hauptstadt Berlin zum Angriff auf das Gaslicht
— zu diesem Zeitpunkt leuchteten dort 44.000
Gasleuchten. Vielleicht schwappte diese
Abrisswut auch hintber an den Rhein?

DROHENDER  UNTERGANG
DER GASLATERNEN?

Und es sah seinerzeit ziemlich dister aus. Im
Rathaus wurden Lichtmasterplane erstellt, die
schlussendlich das Ende der Gaslaternen
zum Ziel hatten. Zug um Zug sollten die
Laternen verschwinden. Gaslicht-Gegner,
darunter Lobbyisten mit ziemlich eigenen
Geschéaftsinteressen, trommelten fir neue
LED-Leuchten und die Demontage der
Stimmungsvolle Stral3enbeleuchtung mit Gaslicht. Bild: Thomas Becker traditionellen Gaslaternen. Der damalige
Oberburgermeister Dirk Elbers hatte mit
Gaslaternen anscheinend nichts am Hut und
seine Verwaltung auch nicht. Das anderte sich auch nicht, als Disseldorfer Biirger zusammen mit Prominenten begannen, sich
laut und deutlich fiir die Erhaltung der das Stadtbild pragenden sanften Beleuchtung einzusetzen.

Nach einem deutlichen Aderlass — von 17.007 (Stand 31.12.2008) ging die Zahl der Gaslaternen auf 14.500 (Stand 31.3.2016)
zurlick — kam Bewegung in die Beleuchtungs-Debatte. Die Stadtspitze wechselte, und der nachfolgende Oberblirgermeister
Thomas Geisel sowie vor allem die neue Dezernentin fir Planung und Verkehr, Cornelia Zuschke zeigten sich offen gegeniber
den vielen engagierten Blrgern, die sich teilweise schon seit Jahren fir die Gaslaternen eingesetzt hatten. Insbesondere die
Initiative DUsseldorfer Gaslicht kdmpfte leidenschaftlich und kraftezehrend gegen den Abbau der goldgelben Gaslichter.

HISTORISCHES ERBE DER STADT

Inzwischen hat die Stadt die GasstralRenbeleuchtung als
kulturhistorisches Erbe Diusseldorfs anerkannt. Vor
allem die sogenannten ,Gaslicht-Tage“ im September
2018 brachten offenbar eine gedankliche Wende. Das
Gaslicht  verbreitet nach heutiger, allgemeiner
Einschatzung ein besonderes Flair und sorgt fir
Heimatgefiihl bei vielen Disseldorfern. Und man scheint
sich dariiber im Klaren zu sein, dass die Dusseldorfer
Gaslaternen  als  industrietechnische = Denkmale
anzusehen sind. Denkmalschitzer haben schon lange
den Wert der Gaslaternen erkannt, angetan sind sie vor
allem von der Tatsache, dass das Gaslichtnetz von
Dusseldorf die unterschiedlichen Stadtteile
zusammenhalt und Identitdt stiftet.  Glicklichen
Umstanden durfte es zu verdanken sein, dass die
GasstraRenbeleuchtung aus unterschiedlichen Laternen
verschiedener Epochen besteht — und dass man vieles
Bild: Thomas Becker davon bis heute erhalten konnte.
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In der Tat finden sich in der Landeshauptstadt von NRW teilweise aulRergewohnliche Laternen — sowohl Kandelaber als auch
Leuchten — die alle Stiirme der Zeit Uberdauert haben. Die altesten Exemplare sind deutlich Gber 100 Jahre alt. Dies gilt auch
fur Art des Betriebes. Die Einfiihrung der Gasdruckfernziindung im Jahr 1911 war seinerzeit geradezu revolutionar, und diese
Fernziindung findet heute genauso wie vor mehr als 100 Jahren ihre Anwendung. Leider ist aber ein Ende absehbar, da in
Kirze nicht nur die Art des Erdgases wechselt, sondern auch die Form der Zindung. Kinftig werden die Disseldorfer
Gaslaternen nicht mehr mit mechanischen Fernziindern, sondern mit elektronischen Ziindgeraten ein- und ausgeschaltet — oder
besser ausgedrickt: Geziindet und gel6scht.

EIN BLICK ZURUCK - STADTISCHE GASLATERNEN SEIT 1866

Die Geschichte der stadtischen Gasbeleuchtung beginnt am 20. September 1866 mit der Inbetriebnahme des ersten
kommunalen Gaswerks, allerdings brannten schon vor dieser Zeit Gaslaternen privater Betreiber, erstmals konnten staunende
Besucher am 14. September 1840 Gaslicht im Disseldorfer Theater erleben.

Eine ausfuhrliche Reportage uber die Geschichte der Dusseldorfer Gasbeleuchtung steht im Ziindfunken, Heft Nr. 67 (Seite 6ff.)

i

Links: Aus Frankfurt/Main bekannter Gusskandelaber mit sehseckigerGaIte ( rgnogll) Vo 76? un fhaﬁ

1890; rechts Gaslaternen (Vorgdngermodell) an der alten Stadtischen Tonhalle um 1894; unten Gaslaternen auf
Frankfurter Gusskandelabern am Jan-Wellem-Denkmal (um 1875). Bildquellen: unbekannt




Oben: Am Ratinger Tor sind 1905 Frankfurter Gusskandelaber zu sehen, nun bestlickt mit dem heute bekannten Modell
LSAlt-Disseldorf“ und stehendem Gasgliihlicht mit Handbetrieb. Unten: Um 1910 stehen préchtige mehrarmige
Gaskandelaber mit den ,Alt-Diisseldorfer” Laternen vor der Kunsthalle und dem Bismarckdenkmal.

Bildquellen: unbekannt/Ansichtskarten




Die heute als ,Alt-Disseldorfer Modell®
bezeichnete sechseckige Gaslaterne
war nicht die erste Gasleuchte in
Dusseldorf. Leider liegt auch im Dun-
keln, wann dieses sechseckige Modell
erstmals auf den Strallen der Stadt
aufgestellt wurde, vermutlich muss es
um 1900, vielleicht wenige Jahre friher
gewesen sein. Auch die erstmalige
Verwendung des heute bekannten
Dusseldorfer Gusskandelabers ist bis-
her nicht zu ermitteln, er diirfte ebenfalls
um 1899/1900 seine Premiere gehabt
haben. Von diesem Kandelaber gab es
auch etwas abweichende Typen, teil-
weise mit mehr Verzierungen. Man
spricht daher auch vom sogenannten
Dusseldorfer ,Schlosskandelaber”. Als
die stadtische Gasbeleuchtung einge-
fihrt wurde, verwendete man Laternen,
die heute langst verschwunden sind.
AuRBerdem dirfte es abweichende
Modelle in den umliegenden Orten, die
spater nach Disseldorf eingemeindet

wurden, gegeben haben. . . .
Oben links: Sogenannter ,Schlosskandelaber®; rechts der (ibliche Diisseldorfer

Gusskandelaber. Unten das Modell ,Alt-Diisseldorf” in der Gasleuchtenwerkstatt
der Stadtwerke. Bilder: Bettina Raetzer-Grimm

CENEICI ] ] sogenannten
Francke-Kandelabern (Fa. Carl
Francke, Bremen) am Gerresheimer
Kriegerdenkmal (um 1910). Ein
Francke-Kandelaber wurde bis heute
in Diisseldorf erhalten.

Schon in friher Zeit wurden Gaslaternen auch auf Wandkonsolen (Wandarmen) unterschiedlichster Bauart montiert. Ebenso
verbaute man kurze Kandelaber zur Befestigung auf Mauern oder Sockeln. Bis heute ist eine Vielzahl von Wandkonsolen
erhalten geblieben, manche sehr alt, andere nach 1945 hergestellt. Fir Kandelaber wie fir die sechsseitige ,Alt-Disseldorfer*
Leuchte kann kein spezieller Hersteller ausgemacht werden, im Laufe der Jahrzehnte ist von mehreren ortsansassigen
Produzenten auszugehen. Das Dach der ,Alt-Disseldorfer® Gaslaterne fallt gegentiber anderen sechseckigen Leuchten auf,
wegen der Form sowie dem Rauchabzug sprach man dabei zeitweise auch vom sogenannten ,Faltendach®. Die heute
bekannten, altesten Dacher dirften aus den 1930er Jahren stammen. Als Hersteller gilt eine Firma Scherff oder auch Schérf,
Uber die jedoch nichts Konkretes herauszufinden war. Die Firma titulierte spater als Firma Strick — Inhaber Werner Strick — und
stellte das Laternenmodell ,Alt-Disseldorf* weiter bis tGber das Jahr 2000 hinaus her, man belieferte die Stadtwerke Dusseldorf.
Die Firma Strick verschwand jedoch irgendwann. Das Modell ,Alt-Disseldorf® wurde spater auch von der hessischen Firma
Friedhelm Trapp in Mainhausen hergestellt und vertrieben. Auch die bekannte Firma Gebruder Schneider in Hamm (heute GICS
Leuchten) produzierte dieses Modell, lieferte es aber zu keinem Zeitpunkt nach Disseldorf aus. Stattdessen gingen die neuen
Modelle an viele andere Stadte, da sich das Modell doch einiger Beliebtheit erfreute.




Oben: Wandkonsole (Hersteller Firma Rech) mit Alt-
Diisseldorfer Gaslaterne in der Béckergasse, Blick nach
Norden zur St. Maxkirche (1952). Bildquelle: unbekannt; unten
gleicher, sehr seltener Wandkonsolentyp in der Hammer
DorfstraBe. Aufnahme von 2015. Bild: Thomas Schmitz

LJAlt-Diisseldorfer Gaslaterne mit Handbetrieb und
stehendem Gasglihlicht, Bild von 1897, ein sehr friihes
Foto dieser Laterne. Bild: unbekannt

IMMER MEHR LEUCHTENFORMEN

Mit dem Aufkommen technischer Neuerungen wie dem
hangenden Gasgluhlicht oder der Druckwellenfernziindung
wurden auch andere Laternenmodelle in der Stadt
aufgestellt, hier ware noch einiges an Archivarbeit zu
leisten, um sich einen Uberblick zu verschaffen. Zudem gab
es Sonderbauformen wie die Leuchten auf der Kdnigsallee.
Prachtige, mehrarmige Platzkandelaber mit meist ,Alt-
Disseldorfer” Laternen standen auf diversen Platzen der
Stadt. Diese Tradition hat sich bis heute erhalten, selbst in
manchen Stadtteilen st6Rt man auch im Jahr 2019 auf
mehrarmige Gaskandelaber, wahlweise mit zwei bis funf
~Alt-DUsseldorfer Laternen. Allerdings handelt es sich bei
den mehrarmigen Kandelabern um neuere Modelle.

Abgesehen vom schon erwahnten ,Alt-Disseldorfer®
Gusskandelaber stellte die Stadt auch andere Modelle auf,
bekannt ist unter anderem der sogenannte Vorort-
Kandelaber ,Modell Sachsenhausen® aus Frankfurt am
Main — Hersteller unbekannt — sowie der einst von der
Bremer Francke-Werken — Inhaber Carl Francke -
produzierte Gusskandelaber. Einer davon hat bis heute alle
Zeiten Uberdauert und findet sich im Stadtteil Rath.

DIE STUHLEN-KANDELABER

Ebenfalls als Raritdt anzusehen ist ein wuchtiger
Gusskandelaber, bei dem der Hersteller auf jede Form von
Verzierungen und Schmuck verzichtet hat. Die Kélner Firma
Peter Stiihlen stellte der Offentlichkeit im Jahr 1920 diesen
Kandelaber vor. Der Lichtstdnder war sozusagen die
republikanische Antwort auf all die Kandelaber und
Lichttrdger der Kaiserzeit mit ihren zahlreichen
Schmuckelementen im Historismus oder Jugendstil. Ab
1920 verbreitete sich dieser gusseiserne Kandelaber
schnell und wurde in vielen Stadten verwendet. Heute findet
man diesen Laternenmast nur noch in Disseldorf sowie in
der Kleinstadt Nettetal-Lobberich.




Die Stihlen-Kandelaber wurden in Disseldorf mit einem
Leuchtentyp bestilickt, der gut zehn Jahre vorher auf den
Markt gebracht worden war. Urspringlich von der Kdlner
Firma Rech Laternenbau vorgestellt sollte die Gaslaterne
der ,Bauart KoéIn“ zu einer der meist verbreiteten
Stralenlaternen in  Deutschland werden. Dieser
Gaslaternentyp wurde spater in dhnlichen Formen von
allen namhaften Leuchtenherstellern wie Schneider,
Hirschhorn, Vulkan, Ehrich & Graetz, Bamag u.v.m.
produziert. Markant war an diesen Leuchten vor allem der
hohe Kamin, ein haufig aus Kupfer hergestelltes Dach
bekronte diese Leuchte. Das Dach wiederum wurde von
zwei Rohrstreben — optisch wie eine Lyra — gehalten,
welche man auf einer gusseisernen, geschwungenen
Gabel montierte. Diese Befestigungen wurden einige Jahre
spater auch in vereinfachten, sachlichen Formen
angeboten. Das 1919 gegriindete ,Bauhaus” beeinflusste
bekanntermalRen auch die Leuchtenhersteller. Der 1909
erstmals vorgestellte Laternentyp ,Bauart Kéln“ von Rech
brach vollig mit den bis dahin eingesetzten sogenannten
Modellleuchten wie ,Alt-Disseldorf‘. Form und Art der
Bedienung waren seinerzeit absolut neu.

In Dusseldorf sprach man spater falschlicherweise von
sogenannten ,Stiihlen-Laternen“, obwohl die in KoIn
ansassige Firma Stuhlen nie Leuchten, nur Kandelaber
produzierte. Die Dacher mit den hohen Kaminen wurden
wahrscheinlich ab den 1960er Jahren immer mehr durch
die heute in Diusseldorf verwendeten Dacher ersetzt, die
letzten vermutlich um 1980 herum. Ab 1950 kam das

,Modell Dresden“ der Firma Rech bei Ansatz- und = T et 2
Aufsatzleuchten zum Einsatz, davon hat eine Handvoll Stiihlen-Kandelaber mit Gasleuchte der ,Bauart K6In* auf der

Aufsatzleuchten (iberlebt, man findet sie u.a. in Benrath. Kénigsallee, hinten die Galerie des Kunsthéndlers Max Stern.
Bildquelle unbekannt.

Heute existieren in Disseldorf zwischen 50
und 60 dieser Stihlen-Kandelaber mit den
entsprechenden  Gasaufsatzleuchten, die
meisten stehen in Benrath. Vor einigen Jahren
dachte man noch, es seien deutlich mehr.
Leider sind die meisten dieser Stihlen-
Kandelaber in keinem guten Zustand und
mussten aufgearbeitet werden. Wichtig ist
aber, dass man sie erhalt. Auffallig bei diesem
Gasleuchten-Typ sind die bereits genannten
gusseisernen Flanschbigel mit Ringzapfen.
Als ebenso besonders ist bei den
Gasaufsatzleuchten der bis heute bekannte 3-
Zoll-Gewindeanschluss bei den gasflihrenden
Stahllichtmasten anzusehen.

Oben: Stiihlen-Kandelaber mit Leuchten ,Bauart KéIn* auf der
Grafenberger Allee in den 1960er Jahren. Rechts Stiihlen-Kandelaber auf
dem Luegplatz in Oberkassel (Januar 1938). Bildquelle: unbekannt




MODERNE GASLEUCHTEN AB 1920

Mit der Modernisierung der Gasstrallenbeleuchtung ab den
1920er Jahren wuchs auch in Disseldorf die Zahl der
Aufsatzleuchten, ab den 1930er Jahren erganzt durch die
Variante der Ansatzleuchten. Letztere waren entwickelt worden,
um wegen des zunehmenden Straflenverkehrs durch Versetzen
des Lichtpunktes in die Strallenmitte mehr Licht auf die
Fahrbahn zu bringen. Schlussendlich geht die Entwicklung des
sogenannten ,Peitschenmastes® auf die neu entworfenen
Gasansatzleuchten zurick. Die Stadt setzte zu dieser Zeit vor
allem auf die Hersteller Rech Laternenbau, Vulkan und
Schneider. Die Modelle ,KoéIn“ kamen vor allem von Rech und
Vulkan, spater gesellten sich vor allem die Modelle ,Modell
Dresden” von Rech, ,Modell Neulicht 52“ von Schneider sowie
das Modell ,Nr. 87“ von Vulkan hinzu. Auch soll es zeitweise ein
sogenanntes ,Modell Dusseldorf“ von Vulkan gegeben haben.
Ein interessantes und in Diisseldorf weit verbreitetes Modell war
die Rech-Gasleuchte ,Modell 33c“. Hinter dieser eher
technischen Bezeichnung stand eine Laterne mit einem
auffalligen Stufendach. Heute gibt es diese Leuchte nicht mehr
in Dusseldorf. Nach 1950 begannen die Stadtwerke, viele
schadhafte Rech-Laternendacher schrittweise durch Neuteile
zu ersetzen. Nun veranderte die
Dusseldorfer Gasbeleuchtung bei den
Aufsatz- und Ansatzleuchten
allmahlich ihr Gesicht. Wie bei einem
Baukastensystem wurden die
Leuchten durch Teile diverser
Hersteller verandert. Bei vielen
Gasaufsatzleuchten wurden die
.,Modell  Dresden“-Dacher gegen
Déacher von Vulkan ausgetauscht, vor
allem, weil das Herstellungsmodell fiir
,Modell Dresden® angeblich verloren
gegangen war. Doch dann stellte die
Firma Vulkan die Produktion von
Gaslaternen ein, die Stadtwerke
entschieden daraufhin offenbar,
zukunftig ,Neulicht“-Dacher der Firma
Schneider einzusetzen.

Stiihlen-Kandelaber mit Laternen ,Bauart Kéin“ auf der
Koénigsallee (um 1935). Gut zu sehen die Blohm-Glocken,
dahinter NS-,Fahnenschmuck®. Bildquelle unbekannt.

Oben: Das Rech-Modell ,33c*“ mit dem markanten treppenartigen Dach als Aufsatz-
und Ansatzleuchte, beide sind mit Blohm-Glocken bestiickt. Die Stahlmasten
stammen von Mannesmann, links das Mast-Modell ,Stadtgas®, rechts das Modell
LDusseldorf“. Bilder (1930er Jahre): Sammlung Klaus Gevatter.

Rechts: Stiihlen-Kandelaber mit einer Rech-Gasleuchte der ,Bauart KéIn®, hier als
Besonderheit mit Ringbligel. Das Bild entstand 1954 am Volksgarten.
Bildquelle: unbekannt




MANNESMANN-GASLICHTMASTE

Die Gasleuchte links sowie unten (Rech,
Modell 33c) ist seit den 1960er Jahren
verschwunden, doch Maste dieser Art finden
sich nach wie vor in groBen Stiickzahlen.
Enden die Ansatzlichtmaste (unten) am
Ausleger mit einem  2-Zoll-Gewinde,
stammen sie mit Sicherheit aus der Zeit vor
1945. Bei den Masten fiir Aufsatzleuchten
(links) ist die Zeit der Herstellung nicht ganz
So eindeutig bestimmbar.

Unten: Das beriihmte Firmen-Logo von
Mannesmann.

Abbildungen: Sammlung Klaus Gevatter
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DIE VEREINHEITLICHUNG
DER GASBELEUCHTUNG

Vor allem in der zweiten Halfte der 1960er Jahre — noch
vor der Umstellung auf Erdgas — veranderte sich so das
Aussehen der bis dahin meist original erhaltenen Gas-
laternen. Mit dem Kombinieren verschiedener Bauteile
unterschiedlicher Leuchtenmodell-Hersteller wurden
Gasleuchten teilweise recht willkiirlich zusammengebaut,
Einzel- oder Ersatzteile der Firmen Rech und Schneider
— noch dazu aus unterschiedlichen Zeitabschnitten —
zusammengesetzt. Ziel war offenbar eine
Vereinheitlichung der Gasstraltenbeleuchtung — die
ausdrucksvollen Déacher der ,Bauart Koln“ sowie die
treppenféormigen Dacher des Modells ,33c* von Rech
verschwanden aus dem Stadtbild. Alle bekamen einen
einheitlichen Look, es ist der Dachtyp ,Modell Neulicht®,
der heute in Dusseldorf zu sehen ist (Bild unten). Der
Nachteil dieses Daches war, dass es nicht richtig auf die
von der Firma Rech hergestellten Leuchten-Unterteile
passte und daher durch Zwischensticke unter dem
Dachscharnier ausgeglichen werden musste. Man sieht
auch heute, dass manche Dacher der Gasansatz-
leuchten von unten betrachtet schief sitzen.

Gasansatzleuchte ,Modell Dresden” von Rech — mit
Blohmglocke — an einem klassischen Auslegermast (1953),
Dieser Mast war eine Entwicklung der
Gasbeleuchtungsindustrie. Bildquelle: Sig. Klaus Gevatter

Mit  der Vereinheitlichung  der
Gasstralenbeleuchtung war die in
Hamm ansdssige Firma Schneider
weiter gut im Geschaft. Das
Unternehmen lieferte neben den
Dachern auch Reflektoren und
Kamine, speziell fir Disseldorf
wurden besondere Ausfiihrungen mit
Schnappverschluss fiir die Glasglocke
an die Stadtwerke Diusseldorf
geliefert. Auch die eigentlich von Rech
hergestellten ~ Scharniere  wurden
spater durch Baugleiche — nun jedoch
ohne die Firmen-Aufschrift ,Rech® —
ersetzt.

Urspringliche  Vulkan-Lyren  sind
heute durch die etwas schlankere
Krimmung der Rohre zu erkennen.
Relativ haufig zu finden sind in den e 5
Gasaufsatzleuchten noch alte Rech- == SR o e - _ 2 I
Konvex-Reflektoren, in den Gasan- Gasansatzleuchten ,Modell Dresden” auf der Kéiner Landstral3e (1950er Jahre).
satzleuchten wurden sie inzwischen Bildquelle unbekannt/Sammlung ProGaslicht

weitestgehend ausgetauscht.
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GASLICHTMASTE IN UNTERSCHIEDLICHEN BAUFORMEN

Stiihlen-Kandelaber in Golzheim

Gaslaternen auf Stlihlen-
Kandelabern tragen heute fast
ausschlieSlich das Diisseldorfer
Standard-Dach.

Modell Dresden auf Stiihlen-
Kandelaber

Die Stahllichtmaste bei den Aufsatzleuchten gibt
es in unterschiedlichen Bauformen, mal glatt, mal
abgetreppt. Bei den Ansatzleuchten besitzen die
Stahllichtmaste Ausleger mit teilweise vollig
unterschiedlichen Auslegern. Es gibt sie in
Kurzform, aber auch mit extremer Ausladung.
Ferner die halbrunden Stahlrohrausleger als
Wandbefestigung (Firma Benteler, Bielefeld), zum
Beispiel in der Glashuttensiedlung.

Ebenfalls signifikant war die Veranderung des
Farbanstrichs bzw. der Farbe der Dach-
Emaillierungen bei den Gasleuchten. Zu Beginn
der 1950er Jahre waren die Gaslaternen in einem
hellen ,Reseda-Griin® gehalten, doch man
entschloss sich um 1985, sie im viel dunkleren
»1annen-Grin“ zu streichen. Angeblich geschah
das auf Wunsch des Denkmalschutzes. Uber
viele Jahre wurden die Dacher zwecks Um-
Emaillierung an die Firma Schneider in Hamm
geschickt. Dieses Grun gilt bis heute als die
typische Farbe der Disseldorfer Stralien-
beleuchtung. Vereinzelt sind auch heute Leuchten
im hellen Grin anzutreffen, der Umfarbungs-
prozess gilt als noch nicht abgeschlossen.

Farben-Potpourri: Gasleuchten mit hell- und dunkelgriinen Déchern in einer
Disseldorfer StralBe. Alle Bilder: Bettina Raetzer-Grimm




Ansatzleuchten in der Ellerkirchstr., Bertastr., Robertstr., Erich-Miller-Stral3e. Bilder: Thomas Schmitz (3) und Bettina Raetzer-Grimm
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DIE GASREIHENLEUCHTE - TYPISCH FUR DIE NACHKRIEGSMODERNE

Gasreihenleuchte ,L 56 der Firma
Schneider. Die Aufnahme entstand 2012 in
der Fichtenstral3e.

Bild: Thomas Schmitz

EinigermalRen original blieben dagegen die in Disseldorf eingesetzten
Gasreihenleuchten ,L56“ der Firma Schneider, allerdings wurden deren
Flammen zu Beginn der 1990er Jahre reduziert, eine Entscheidung um
Energie und Kosten zu sparen, die man im Nachhinein als unglicklich
ansehen muss. Die Reduzierung betraf auch alle Ansatz- und
Aufsatzleuchten. Fast alle neunflammigen Brenner wurden abgeschafft,
sechsflammige auf vierflammige Brenner reduziert. Als die Schneider-
Gasreihenleuchten erstmals in der Stadt aufgestellt wurden, verwendete
man gleichzeitig auch ein Gasreihenleuchtenmodell der Firma Rech, was
sich jedoch nicht durchsetzen konnte. Mdglicherweise haben sich die
Stadtwerke Dusseldorf in den 1950er Jahren auch am Aufstellen von
Gasreihenleuchten der Firma Bamag versucht, ausschlieBen kann man das
nicht, es fehlen aber Nachweise dazu. Reihenleuchten sind verteilt im
ganzen Stadtgebiet anzutreffen, viele wurden zuletzt jedoch abgebaut.

Es gibt unterschiedliche Formen bei den Gaslichtmasten. Besonders
auffallig sind wuchtige Maste mit sehr weiter Ausladung, die man nur aus
Dusseldorf kennt. Hier kann man durchaus von Peitschenmasten der
extremsten Variante sprechen. Daneben gibt es teils leicht abweichende

Formen. Bis vor etwa acht Jahren existierten auch Stahlmaste mit daran befestigten Doppelauslegern, die letzten vier dieser Art
wurden 2010/2011 in der UlenbergstralRe durch ,einfache® Reihenleuchten ersetzt. Eine Sonderleuchte steht in der Silcherstralie
in Benrath, es ist ein zweiarmiger Stahlmast, vermutlich ein Eigenbau der Stadtwerke Dusseldorf. Gasreihenleuchten des Typs
,L56" sind derzeit auch in Frankfurt am Main sowie in Baden-Baden zu finden.

Oben: Weitausladende Peitschenmaste mit Reihenleuchten
in der Bruchstral3e (2009). Bild: Bettina Raetzer-Grimm
Links oben Doppelreihenleuchte in der Silcherstral3e
(2010); daneben Reihenleuchtenmast mit Doppelausleger
in der UlenbergstralBe (2009) — inzwischen abgebaut.
Links unten : Thewissenweg 2009. Bilder: Thomas Schmitz




Die Pilzgasleuchte ,Modell Frankfurt. Bild: Slg. Klaus Gevatter

Mehr iiber Pilzleuchten im Ziindfunken, Heft Nr. 30

Das Modell ,Kénigsallee” an der Bonner
Rheinpromenade (1950er Jahre).

DIE PILZ-GASLEUCHTEN

Die heute in Diusseldorf vorhandenen ,Pilz-
Gasleuchten® in drei verschiedenen Groften werden
als ,Modell Frankfurt — Hersteller Firma Rech —
bezeichnet, doch korrekt ist das nur fir die kleine
und mittlere Ausfluhrung. Hinter der groRen Variante
steht das ,Modell Konigsallee, das heute
falschlicherweise als ,groRes Modell Frankfurt"
tituliert wird. Die Dusseldorfer Pilz-Gasleuchten
haben inzwischen ihre Originalbrenner eingebiif3t
und besitzen ebenfalls einen Spezialanschluss,
jedoch mit 2 % Zoll, daher sind sie nicht mit den
Masten der Aufsatzleuchten kompatibel. Die
Stral3enleuchte ~-Modell Frankfurt* wurde
urspringlich als Elektroleuchte konstruiert, auch von
anderen Leuchtenherstellern. Sie ist wie die
Gasreihenleuchte ein typisches Kind der 1950er
Jahre und bereicherte in vielen Kommunen das
Stadtbild, so auch in der namensgebenden Stadt
Frankfurt am Main. Zeitgeschichtlich kam dieser
Leuchtentyp kurz vor der Prasentation der
Gasreihenleuchte auf die Stral’en und Platze.

Bild: Sammiung Klaus Gevatter Pilz-Gasleuchte mit zwei 4-flammigen Brennern. Bild: Joachim Raetzer




EINE VIELFALT AN DENKMALWU

Trotz des aullergewdhnlich weitreichenden Bestandes an
Gasstralenleuchten sind im Laufe der Jahrzehnte eine
ganze Reihe von Leuchten-Modellen verloren gegangen.
Doch festzuhalten ist, dass die Landeshauptstadt auch
heute eine aullergewdhnlich grol3e Zahl denkmalwirdiger
Gasleuchten besitzt. Mehrere Hundert der in den letzten
Monaten inventarisierten Gasleuchten gelten als ,seltene
Bauart”. Die Denkmalschutzbehérden setzen sich dafir
ein, sie unbedingt zu erhalten — einschlieBlich ihrer
technischen Besonderheiten — und nach Mdglichkeit auch
an ihrem derzeitigen Standort zu belassen.

Bild: Thomas Schmitz

RDIGEN GASLEUCHTEN

Bild: Thomas Schmitz

ENTSCHEIDUNG IM KOMMENDEN JAHR

In den kommenden Wochen stehen wohl Entscheidungen an. Es
geht um die Frage: Wie viele Gasleuchten bleiben erhalten und
an welchen Standorten? Dass es den engagierten Gaslicht-
Schitzern, der Initiative Dusseldorfer Gaslicht und dem Verein
ProGaslicht am liebsten ware, es wirden nahezu alle erhalten,
versteht sich wohl von selbst. Und auch knifflige Fragen wie
,Nachzertifizierungen“ (,Baumuster) von Gasleuchten und
deren Bauteilen sollten gelést werden kénnen. Die Umstellung
auf das neue Erdgas ,H“ und die damit einhergehende Anderung
des Zind- und Léschvorgangs ist beschlossene Sache. Nun gilt
es, das Beste daraus zu machen.
Es wird Zeit, dass eine Entscheidung zugunsten der
Gasbeleuchtung getroffen wird. Es ware der Lohn fur die seit
vielen Jahren engagierten Disseldorfer Birgerinnen und
Burger. Dusseldorf wirde mit seiner aulergewohnlichen
StralRenbeleuchtung zu einem weltweit einzigartigen Ort.
Bettina Raetzer-Grimm
Quelle: Klaus Gevatter, Heidelberg

Umfassende Infos zur Gasbeleuchtung in Diisseldorf unter anderem auch in folgenden Ziindfunke-Ausgaben:

Nr. 67 — Die Geschichte der Diisseldorfer Gasbeleuchtung

Nr. 68 — Ubersicht des gesamten Gasleuchtenbestandes in Zahlen. (Stadtbezirke und Leuchtentypen)

Nr. 71 — Fakten rund um das Diisseldorfer Gaslicht
Nr. 72 — Der Kampf um das Gaslicht — wie es begann
Nr. 80 - Biirgerdialog zur Zukunft der Gaslaternen




Bilder: Thomas Schmitz (5), Bettina Raetzer-Grimm

GasLicHT-SPAZIERGANGE

Nachdem am 29. November der letzte Spaziergang in diesem Jahr stattfand -
im Mittelpunkt stand der Stadtteil Morsenbroich - gonnen wir uns vorerst eine
kleine Pause. Auch im neuen Jahr werden selbstverstandlich wieder unsere
sehr beliebten GasLicht-Spaziergange stattfinden, voraussichtlich aber erst zu
Beginn der warmeren Saison. Infos dariiber gibt es rechtzeitig auf unserer
Webseite.

https://www.initiative-duesseldorfer-gaslicht.de/aktuelles/
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WANDEL - DIE ZAUBERHAFTE WELT VON MARKUS WILDHAGEN

Wer Gaslaternen liebt, dem sagt man auch nach, ein Faible
fir andere ausgefallene Dinge zu haben. So sind viele
Gaslicht-Begeisterte  auch Liebhaber  historischer
Fahrzeuge aller Art, also Oldtimer jeder Coleur, Eisen- und
Straflenbahnen, oder Utensilien aus der Geschichte von
Industrie und Technik spielen eine wichtige Rolle. Ebenfalls
naheliegend ist, dass sich Leute mit der Begeisterung fur
das Besondere nicht unbedingt mit [IKEA-Md&beln
einrichten. Stil, Ambiente, Wohlfiihlfaktor ist da eher
gefragt. Man sucht das gewisse Etwas — und findet es, je
nach der GroRe des Geldbeutels, in Antiquitaten-
geschaften, auf Bérsen oder Trodelmarkten — oder schon
mal im Internet. Ebay & Co. lassen grifen.

Doch Antikhandel ist nicht gleich Antikhandel. Wer also das
Ausgefalle, das Abgefahrene liebt — dem empfehlen wir
den Besuch eines ganz besonderen Ortes in der
Friedenstralle 62 im Dusseldorfer Stadtteil Unterbilk. Dort
befindet sich die 1.300 Quadratmeter gro3e Ausstellungs-
halle ,Wandel-Antik“. Es ist die zauberhafte Welt des
Dusseldorfer Geschéaftsinhabers Markus Wildhagen.

Als wir die Halle im letzten September voller Neugierde
besuchten und stdéberten, waren wir hin und weg, wie es so
schon heil3t. Ein derart gut sortiertes, unglaublich
spannendes und vielschichtiges Angebot wunderbarer
Ausstellungsstiicke — fast alle kauflich zu erwerben —
hatten wir zuvor noch nie gesehen. Man kann durch die
einzelnen Rdume der Halle geradezu lustwandeln — ob
daher auch der Name ,Wandel-Antik® kommt? Neben
ausgefallenen Maobelstlicken unterschiedlichster Stilrich-
tungen wie Jugendstil, Art Deco oder Bauhaus findet sich
dort Industriedesign, aber auch praparierte Biffelkdpfe
oder historische Kinderwagen.

Fur die Licht-Liebhaber ganz besonders
interessant: Es sind auch unzahlige
aullergewodhnliche Lampen und Leuchten zu
sehen, viele davon im Stil des Art Deco.

Geschéftsinhaber Markus Wildhagen und
seine verzauberte Halle sind in Disseldorf
schon lange eine Institution. Schon mit 14
Jahren interessierte sich der kleine Markus fir
antike Mobel, stoberte auf Trodelmarkten und
ging dort auf Schatzsuche.

Markus Wildhagen lernte urspringlich
Industriekaufmann, doch sein Interesse galt
vor allem Antiquitaten, mdglichst
aulRergewohnlich sollten sie sein. Schlie3lich
beschloss er, sein Faible zum Beruf zu
machen. Im Jahr 1993 ging es los, grindete
~Wandel-Antik* und stellte sein Angebot auf
einer recht kleinen Flache aus. Standort ist der
Dusseldorfer Hafen. Doch lange kann er dort
nicht bleiben, das Gebaude, indem er sein
Geschaft hat, soll abgerissen werden.
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Auch Modefirmen werden auf die Welt von
Markus  Wildhagen aufmerksam. Er
bekommt Angebote zur Schaufenster-
gestaltung von Tommy Hilfiger und GANT,
liefert den Modeketten Requisiten zur
Dekoration. Das Geschaft lauft gut, die
Halle an der Worringer StralRe wird zu klein.
Noch einmal heil3t es umziehen — diesmal
nach Unterbilk. Aus 800 Quadratmetern
Ausstellungsflache werden 1.300 Quadrat-
meter. Zudem erweitert Markus Wildhagen
sein  Geschaftsmodell, seine Firma
entwickelt jetzt auch komplette Innen-
Einrichtungskonzeptionen vom Mobiliar bis
zur Wand- und Bodengestaltung.

Markus Wildhagen ist in flinfter Generation
Dusseldorfer und — was jetzt nicht wirklich
erstaunt — ein leidenschaftlicher Beflirwor-
ter der Gaslaternen. Er mag die rheinische
Metropole, die Uberschaubarkeit und
kurzen Wege, die vielen schénen Gebaude.
Was ihn stort, ist die weit um sich gegriffene
MittelmaRigkeit. Die sogenannte ,Geiz-ist-
geil“-Mentalitat stof3t ihm sauer auf.

ER sagt dazu:

Schliel3lich muss er das Feld rdaumen, mit 30 LKW’s
wandern seine kostbaren Stiicke zum neuen Geschafts-
Standort in der Worringerstralle 57. Die neue Adresse
bietet einen enormen Vorteil: Die Verkaufsflache ist auf
850 Quadratmeter gestiegen. Endlich gibt es ein
Schaufenster, viele Autos fahren am Geschaft vorbei, die
Umséatze gehen allmdhlich hoch. Wobei das
Geschaftskonzept von Markus Wildhagen nicht nur auf
den Verkauf, sondern auch den Verleih von Antiquitaten
basiert. Das Mieten seiner spannenden Gegenstande, ob
eine komplette Ladeneinrichtung oder nur ein
Kronleuchter, ist ein ganz wesentlicher Bestandteil der
Geschaftsidee. Es wird reichlich Gebrauch davon
gemacht. Filmgesellschaften, die Filmstiftung NRW und
Prominente aus der Filmbranche wie der langjahrige
Berlinale-Chef Dieter Kosslick suchen und finden bei
~Wandel-Antik“ so manches fir ihre Produktionen. Und so
werden Madbelsticke und Einrichtungsgegenstande aller
Art in bekannten Filmen wie ,Hindenburg®, ,Grand Hotel
Budapest®, ,Chocolate” oder ,Der Untergang“ zur Kulisse.

Zu Besuch bei Markus Wildhagens ,Wandel-Antik*

,Wir haben alle nur ein Leben und in diesem Leben sollten wir uns auch Freude machen. Das kann was flir einen Euro sein, es

geht dabei gar nicht um Luxus, sondern um das Besondere.

In letzter Zeit wurde Markus Wildhagen auch einer gréReren Fernsehzuschauer-Gemeinde bekannt. Er gehoért zu den Handlern
von Horst Lichters ZDF-Trédelshow ,Bares fiir Rares”. In dieser Sendung kaufen Handler von Privatpersonen Gegenstande
aller Art an, von Mobiliar Uber Schmuck bis zu Kuriositaten. Hauptsache alt oder ziemlich ausgefallen. Manches davon landet

dann in der Antik-Halle in Disseldorf-Unterbilk.

Wer Markus' wunderbare, aus der Zeit gefallene Welt besuchen will,
sollte viel Zeit mitbringen. Eintauchen in ein verzaubertes Refugium
und staunen denn eines steht fest: Das Suchen und — vielleicht
— Kaufen im Internet kann die Vielfalt und die wunderbare Schoénheit
der antiken Welt von ,Wandel-Antik“ nicht bieten. Lassen Sie sich
verzaubern.

Bettina Raetzer-Grimm
Bilder: Bettina Raetzer-Grimm und Joachim Raetzer

Wandel-Antik, Markus Wildhagen
FriedenstraRe 62, 40219 Dusseldorf;

Telefon: 0211 - 90 15 87 12; Fax: 0211 - 90 15 87 22
E-Mail: wildhagen@wandel-antik.de

Offnungszeiten Montag - Freitag: 11:00 - 18:30 Uhr
Samstag: 11:00 - 16:00 Uhr und nach Vereinbarung

https://wandel-antik.de/




BERLIN -
UFOS ODER UNTERTASSEN? AUF JEDEN FALL SCHEUSSLICH!

Uber Jahre hinweg scheint die Berliner Senatsverwaltung die
Berlinerinnen und Berliner offenbar fir dumm verkauft zu
haben. Wir erinnern uns: Als bekannt wurde, dass fast alle
Berliner Gaslaternen abgerissen werden sollten, kam der
damals zustandige Staatssekretar Christian Gaebler aus der
Hecke und verkiindete der Offentlichkeit vollmundig, man hétte
fir die Gaslaternen gemeinsam mit der Berliner
Leuchtenindustrie eine tolle Alternative entwickelt. Elektrische
Laternen, die optisch wie die bisherigen Gaslaternen
aussehen, dafir ausgeristet mit sparsamen LED, sollten in
Zukunft den Berlinern heimleuchten. Und man begann mit dem
grolflachigen Abriss der Gasstrallenbeleuchtung. Im Bezirk

Spandau stehen heute fast keine Gaslaternen mehr, dafiir NNV FooTCHITs R Y Y Yl =1 o N N e e R i g
Tausende dieser Gas-Attrappen. Berlin — einfach schrecklich. Bild: Joachim Raetzer

Auch in anderen Bezirken ist die sogenannte
,Umristung® in vollem Gange. Charlotten-
burg, Reinickendorf, Wedding, Neukdlln —
Uberall installierte man die LED-Pseudogas-
laternen. Doch dann fand irgendwann ein
~oystemwechsel” statt. Auffallig wurde das vor
allem in den friiheren Ostbezirken Marzahn-
Hellersdorf und Kopenick. Hier hatte die
Berliner GASAG nach der Wiedervereinigung
beider Stadthalften die wenigen, vom SED-
Regime (briggelassenen Gaslaternen auf
Vordermann gebracht, zahlreiche neue
aufgestellt und frische Gasleitungen verlegt. Im
Osten standen plétzlich die modernsten Gasla-
ternen der Hauptstadt. Doch ausgerechnet hier
begann die Senatsverwaltung zusammen mit
ihrem Beleuchtungsmanager, diese Gasleuch-
ten abzureifen und durch optisch gruselige
LED-Leuchten zu ersetzen, Die Maste dunn
wie Strohhalme, finf Meter hoch, darauf
balanciert eine Art Untertasse. Die neu
installierten Leuchten sind zwar modern, aber
extrem hasslich und erinnern in keiner Weise
an die traditionelle Beleuchtung Berlins.

Mit optisch &hnlich aussehenden LED-Attrappen wollte der Senat den
Berlinern die ,Umriistung” von Gas- auf Elektrobeleuchtung schmackhaft
machen. Aufnahmen vom November 2012 in der Kreuzberger Pfuelstrale.
Bilder: Joachim Raetzer und Ingolf Berger

Jedenfalls war plotzlich keine Rede mehr von den

sogenannten LED-Laternen in Gaslicht-Optik. Und

diese Ungetiime werden nun offenbar auch in den

ehemaligen West-Bezirken aufgestellt. Uberall

tauchen sie jetzt auf. In Charlottenburg, in Steglitz,

in Lichtenrade — und wenn man den AuRerungen

der Senatsverwaltung Glauben schenken kann,

demnachst auch in Gesundbrunnen und Rudow.

Offenbar ist es dem Senat zu teuer, weiter die

~Premiumlésung”“ — LED-Gaslaternen-Attrappen —

umzusetzen. Zudem flieBen wohl keine EU-

Fordermittel mehr, denn damit wurde der

Gaslaternen-Abriss zum grof3en Teil finanziert.

Man setzt nun auf viel billigere, einfache

Elektroleuchten. Wahlweise als Ufos, Untertassen

oder Tellerminen — offizieller Name ,Townguide® —

bezeichnet. 2.000 dieser Funzeln sollen bereits

aufgestellt worden sein, 480 davon kamen als L,Untertassen” fiir Kaulsdorf: In der Schwabenallee verschwinden im
Ersatz fir die bisherigen Gaslaternen. April 2019 die Gashédngeleuchten. Bild: Matthias Abel




LUG UND TRUG

Wir haben schon vor Jahren die
vermeintlichen Zusagen des Senats, man
wlrde den Berlinern zuliebe optisch
baugleiche Laternen — eben nur mit LED —
anstelle der Gaslaternen aufstellen, nicht
geglaubt. Nun ist festzustellen, wie sehr die
Berliner angeschmiert worden sind. Dass
die neuen Ufo-Leuchten nicht nur vodllig
unpassend fur Berlin sind, sondern
aulerdem ein schauderhaft grelles Licht
absondern, das einen wahlweise an eine
Fleischthekenbeleuchtung oder eine
Flutlichtanlage erinnert, kommt auch noch
dazu.

In den Berliner Zeitungen waren die neuen
Leuchten kirzlich Thema. Die BZ berichtete
von der Aufregung der Anwohner in der
Prausestrale in Steglitz. Dor wurde eine
defekte Gaslaterne komplett entfernt und
durch diesen neuen futuristischen Ufo-Typ
ersetzt. Anwohner regten sich Uber diese Leuchte auf, ,ein Witz sei das, keine Laterne. Und l(iberhaupt passe sie nicht in das
Berliner Stadtbild.” Als bei der ,Stromnetz Berlin“ nachgefragt wurde, kam die Antwort, ,dass seien klinftig die Berliner Laternen,
die (berall aufgestellt wiirden. Die Umriistung der alten Gasaufsatzleuchten auf LED-Technik sei zu teuer, deswegen gebe es
jetzt ein véllig neues Modell.“ Auf der Homepage der zustandigen Senatsverwaltung fir Umwelt und Verkehr findet sich dagegen
der Hinweis, die Gaslaternen wiirden durch die LED-Attrappen im Gaslaternen-Stil ersetzt. Kein Wort von modernistischen
,Untertassen®. Doch wie sehr diese Behdrde die Bevdlkerung hinters Licht zu fihren scheint, brachte die Nachfrage der Zeitung
,BZ“. Nun hiel es plétzlich, ,ein Teil der Umriistung erfolgt mit dem LED-Nachbau der Gasleuchte, ein weiterer Teil mit modernen
LED-Leuchten.” Und das gelte berlinweit. ,Die alte Leuchte mit neuer Technik stelle man nur auf, wenn es aus
,Stadtgestalterischen Griinden in dem betroffenen Strallenzug nicht anders passt. ,Sonst moderne LED-Leuchten.*

Welche Variante auf welche Stralle kommt, werde erst entschieden, wenn die Umristung der kompletten Stral3e ansteht. Wer

Hier standen vor wenigen Wochen Gasaufsatzleuchten, jetzt wurden diese
elektrischen Ungetlime aufgestellt. Bild: Nico Wolf

das wann und fir welche Straen entscheidet, konnte die Umweltverwaltung nicht mitteilen. Anders ausgedrickt: Die Wahl der
neuen Strallenleuchte geschieht nach bester preullischer Gutsherrenart. Gelangweilte Lampenbeamten Uberlegen, welche
Stadtteilbewohner sie besonders argern wollen. Viele Berliner firchten nun, dass die ,Untertassen auf Strohhalmen® die seit
Jahrzehnten bewahrten Gaslaternenmodelle in vielen Wohnvierteln komplett ersetzen, das alte Ortsbild wiirde dann ruiniert.
Die betroffenen Anwohner sind jedenfalls bedient. ,Erst vor vier Jahren war hier eine der alten Laternen umgefahren worden,
sie wurde im alten Stil ersetzt®, sagt er. ,,Warum jetzt plétzlich jemand entscheidet, dass hier moderne, hdssliche Lampen stehen
miissen, um eine Stral8e mit zum Teil 100 Jahre alten Hdusern zu beleuchten, ist véllig rétselhaft.”

Nico Wolf

Lichtenrade: Auch in der Potsdamer Stral3e steht bereits ein Mast fiir die Ufo-Leuchte. In der benachbarten Schwedter
Stralle wurden dagegen marode Holzmaste flir Freileitung durch neue Holzmaste ersetzt. Bilder: Nico Wolf




ZEITGESCHICHTE

Nun sind bereits 30 (!) Jahre vergangen, dass am
9. November 1989 wenige Worte die Welt fir
immer veranderten: Als Glnter Schabowski am 9.
November 1989 vor der Presse sprach, wusste er
noch nicht, dass er in wenigen Minuten Geschichte
schreiben wirde...

Vollig Uberraschend sprach Gunter Schabowski,
Mitglied des SED-Politbiros am Abend des 9.
November kurz vor 19 Uhr — also punktlich zur
besten Hauptnachrichtensendung - im
Internationalen Pressezentrum der DDR in der
Mohrenstrale 36-37 wenige Worte ins Mikrofon,
die Weltgeschichte machen sollten.

,Das tritt nach meiner Kenntnis ... ist das sofort ...
unverzliglich®, stotterte Glnter Schabowski, seine
Lesebrille rutschte ihm fast von der Nase.
Vorangegangen waren Befragungen der
Medienvertreter zum neuen, gelockerten DDR-
Reisegesetz, dessen Entwurf erst am Morgen des
9. November zu Papier gebracht worden war.

Die Mauer trennte Kreuzberg von Berlin-Mitte,
hier am Bethaniendamm/Ecke Adalbertstral3e.
Bild: unbekannt/Ansichtskarte

BERLIN -

»DAS TRITT NACH MEINER KENNTNIS ... IST DAS SOFORT,
UNVERZUGLICH® - 30 JAHRE MAUERFALL

Die Pressekonferenz vom 9. November 1989. Bild: Bundesarchiv 183-
1989-1109-030.

Die neue Ausreisegenehmigung sollte unburokratisch und ohne
Einschrankungen erteilt werden kénnen. Die Staatssicherheit rechnet
mit einem Ansturm — aber nicht auf die Grenze, sondern auf die
Genehmigungsbehdrden der DDR. Politbiro und Ministerrat der DDR
nicken den Entwurf zum Reisegesetz ab, um 17.30 Ubergibt Egon Krenz
die Unterlagen, den Gesetzentwurf und den dazugehdrigen Beschluss
an Gulnter Schabowski, doch dieser hat keine Zeit mehr, die Papiere
durchzulesen.

In der Heidelberger Stral3e stand die Berliner Mauer direkt vor den
Wohnhéusern in Kreuzberg. Bild: unbekannt
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An jenem Abend nun antwortete Schabowski den Journalisten,
dass private Besuche im Ausland kinftig ohne besondere
Voraussetzungen mdoglich seien. Die SED-Fihrung wusste zu
diesem Zeitpunkt nichts davon, die Pressemitteilung war
eigentlich erst fur den ndchsten Tag vorgesehen. Unbeabsichtigt
hatte Schabowski die Offnung der DDR-Grenzen verkiindet.
Westdeutsche Medien verbreiteten die Nachricht wenige Minuten
spater.

19.04 Uhr: Die Deutsche Presseagentur (dpa) meldet: ,Von sofort
an Ausreise lber innerdeutsche Grenzstellen mdéglich”, die
Nachrichtenagentur AP um 19.05 Uhr: ,DDR 6ffnet Grenze”. Dies
wird bis 20.15 Uhr zur Top-Nachricht. Die ,Tagesschau“ meldet
um 20.15: ,DDR éffnet Grenze”.

20.15 Uhr: Laut Lagebericht der Ost-Berliner Volkspolizei stehen
80 Ost-Berliner an den Grenzibergangen Bornholmer Stral3e,
Links: Giinter Schabowski; rechts: Am néchsten Invalidenstrale und Heinrich-Heine-Stralke. Die Grenzer sollen
Morgen stehen viele Menschen auf der Mauer am die Menschen auf den nachsten Tag vertrésten und

Brandenburger Tor, um zu feiern. zurlickzuschicken. Vor den Ubergéangen in Ost-Berlin spielten
sich bald tumultartige Szenen ab. Keiner wusste genau, ob es
sich um ein Gertlicht, einen Versprecher oder um eine giiltige
Entscheidung handelte.

23.30 Uhr: An der Bornholmer Strale ist die Lage gegen 23 Uhr Uhr fir die Kontrolleure bedrohlich geworden. Tausende
Menschen stehen am Grenzibergang. Als einige ausreisen dirfen, verstarkt sich das Gedrange. Als der Drahtgitterzaun vor
dem Grenziibergang beiseitegeschoben wird, wird es den Angehdrigen der Grenztruppen Angst und bange. Oberstleutnant
Harald Jager beschliefl3t, alles aufzumachen und die Kontrollen einzustellen. Tausende von Menschen uberrennen die
Kontrolleinrichtungen, laufen Uber die Briicke und werden auf der West-Berliner Seite begeistert begrifdt. Um Mitternacht sind
alle Berliner Ubergénge offen. Uberall werden die Menschen jubelnd empfangen.

01.00 Uhr: Immer mehr Menschen
stromen, teils mit Sektflaschen in den
Handen, zum Brandenburger Tor. Sie
uberwinden vom Pariser Platz aus den
Sperrzaun und gehen durchs Tor, auf
der Westseite klettern immer mehr auf
die Mauerkrone. Viele rufen: ,Die Mauer
muss weg!“ und machen sich mit
Hammern und Mei3eln gleich an die
Arbeit.

In jener legendaren Nacht bricht im
Westteil Berlins der Verkehr vdllig
zusammen, der Kurfirstendamm wird
von Ost-Berliner ,Trabbis“ bevolkert, die
Menschen sind in Sekt- und Feierlaune.
Und so manchem wird nun wohl Klar,
dass das Ende der deutschen Teilung
eingeleitet wurde.

Die Nachricht von der Grenzéffnung
Uberraschte auch Bundeskanzler
Helmut Kohl (CDU) bei seinem Besuch
in Warschau. Der Bundestag beendete
seine  Sitzung, die Abgeordneten
stimmten die Nationalhymne an.

Bettina Raetzer-Grimm

Vel ST TG ER NN I Finen Tag nach Offnung der Mauer strémten Hunderte DDR-Biirger nach West-

Zindfunken Nr. 55 (Seite 5ff.), 56 (Seite Berlin, hier Menschenmassen in der Oppelner Stral8e in Kreuzberg. Viele Ost-

39ff.) und 62 (Seite 28ff.) Berliner staunten damals iiber die zahlreichen Gaslaternen im Westteil der Stadt.
Bild: Roehrensee
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BERLIN UND DIE EINHEITSWIPPE

In diesem Land werden serienweise Steuergelder verpulvert. Das meinen nicht nur viele Birger, sondern auch der Bund der
Steuerzahler. Eines von vielen Beispielen ist der geplante Bau eines sogenannten ,Freiheits- und Einheitsdenkmals® in Berlin.
Im September 2018 beschloss der Haushaltsausschuss des Deutschen Bundestages die Finanzierung dieses aufierst
umstrittenen Projekts, das 17,12 Millionen Euro kosten soll. Dieses Denkmal, wegen seines Entwurfs auch ,Einheitswippe*
genannt, ist das Lieblingskind mehrerer einflussreicher Politiker, darunter auch Kulturstaatsministerin Monika Gritters (CDU).
Der offizielle Name lautet ,Blrger in Bewegung®, es hat die Form einer begehbaren Schale und soll auf den Sockel des friheren
Kaiser-Wilhelm-Nationaldenkmals gesetzt werden. Wir haben im Zindfunken bereits dariber berichtet (Nr. 80, Seite 71).
Umstritten ist nicht nur das Denkmal selbst, sondern auch dessen Entwurf.

Dass laut Umfragen die grol3e Mehrheit der Berli-
nerinnen und Berliner dieses Denkmal Uberhaupt
nicht mochte — geschenkt. Proteste kommen aber
auch von Historikern, Berliner Geschichtsvereinen
und Naturschitzern. Immerhin werden erhaltene
Mosaike des alten Nationaldenkmals durch den Bau
dieser ,Wippe“ schwer beeintrachtigt, auflerdem
mussen dort ansassige Fledermduse umgesiedelt
werden. Es gab daher auch alternative Standort-
Vorschlage, die von den Beflrwortern des Baus
jedoch abgelehnt wurden. Interessant ist dabei die
Betrachtung der Kosten. Urspriinglich war man von
etwa 10 Millionen Euro Baukosten ausgegangen, im
September 2018 war man bereits bei 17 Millionen
Euro angekommen. Doch schon werden Warnungen
laut, es kénnte noch viel teurer werden. Wegen des Modell der sogenannten ,Einheitswippe®. Bild: Milla & Partner
komplizierten Berliner Baugrunds werden weitere
Kostenexplosionen prognostiziert.

Und die ,Wippe® ist nicht das einzige umstrittene Projekt in Berlin, das nachste steht schon an. Das geplante ,Museum der
Moderne®, ebenfalls aus dem Ideenstadl von Monika Grutters, soll in Zukunft wertvolle Sammlungen beherbergen, als Standort
wurde das Kulturforum auserkoren. Spétter sprechen bei diesem Bauprojekt auch vom ,Grittoleum®. Zunachst ging man von
200 Millionen Euro Kosten aus. Doch vor wenigen Tagen der Paukenschlag: Der Haushaltsausschuss des Deutschen
Bundestages hat nun 364,2 Millionen Euro bewilligt. Doch selbst dieser Betrag reicht nicht, schon jetzt geht man von etwa 450
Millionen Euro aus. Monika Gritters spricht bei dem vorgelegten (und beschlossenen) Entwurf von hochkaratiger Architektur.
Nun ja, méchte man sagen. In Wahrheit irritiert der vorgelegte Entwurf, um es freundlich auszudriicken. Denn der von Schweizer
Architekten vorgelegte Entwurf sieht eher wie eine Tennis- oder Reithalle aus und nicht wie ein Museumsgebaude. Mit dem Bau
soll noch in diesem Jahr begonnen werden, die Fertigstellung ist fir 2026 geplant.

Die Kosten fiir die Wiedererrichtung des Berliner Stadtschlosses — das aber nicht so heifsen darf, sondern verschamt ,Humboldt-
Forum® genannt wird, sind bekanntermalien ebenfalls aus dem Ruder gelaufen. Urspringlich war mal von 480 Millionen Euro
die Rede, im November 2015 schon von 595 Millionen Euro. Nach aktuellem Stand liegt man jetzt bei 644,2 Millionen Euro.

Auch wenn es um unterschiedliche Finanzierungstépfe (Bund/Land Berlin) geht: Man ist sprachlos Uber das Hinausblasen
etlicher Millionen Euro fur fragwurdige Projekte, wobei gleichzeitig kein einziger Euro fir die Erhaltung des Berliner Gaslaternen-
Freilichtmuseums Ubrig ist und die Anlage immer mehr verfallt. Und um es ganz klar zu sagen: Kunst und Kultur sind hohe
Guter, und finanzielle Mittel, auch in grofkerem Volumen, durchaus gerechtfertigt. Doch dies alles doch bitte bei mehr
Burgerbeteiligung und Mitsprache. In der Frankfurter Allgemeinen Sonntagzeitung sprach Niklas Maak kirzlich vom ,grof3en
Berliner Symboldesaster” um das Museum der Moderne, das Schloss und die Einheitswippe.

Ein Auszug: ,Vor dem Schloss soll das Wiedervereinigungsdenkmal entstehen, eine begehbare Schale, die man als Krénung
des GroBen Berliner Symboldesasters bezeichnen kénnte, wenn sie nicht eher wie eine Wippe aussehen wiirde. Sie wird auch
wirklich wippen, denn sie soll vorfiihren, dass, wenn alle zusammen in eine Richtung marschieren, sich ,etwas bewegt®, so wie
die Menschen 1989 ,etwas bewegt“ haben. Die Menschen bewegen sich auf der Wippe allerdings nicht in eine Richtung,
sondern nach unten. Das heil8t, wenn man die Metapher genau liest: Immer wenn in Deutschland viele Menschen in eine
Richtung marschieren, geht es mit dem Land bergab. So gesehen kénnte die Wippe auch ein Mahnmal flir 1933 sein. Was mit
Menschen passiert, die nicht mitmarschieren wollen, zeigt das Denkmal unfreiwillig auch: Sie hdngen in der Luft.”

Nico Wolf

ProGaslicht e.V. « c/o Joachim Raetzer « Mainstr. 36 « D-15827 Blankenfelde-Mahlow ¢ Telefon +49(0)3379-312220
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SEIT JAHREN VERNACHLASSIGT -
DAS BERLINER GASLATERNEN-
FREILICHTMUSEUM

Fiir allerhand Unsinn gibt das Land Berlin Geld aus. Zum Beispiel fiir das Bemalen von StraBen mit Farbe, das Aufstellen
von sogenannten ,Parklets” oder zum Ablegen von Findlingen, beides um Autofahrer auszubremsen. Flir das
Laternenmuseum hat der Berliner Senat keinen Cent (ibrig. Oben eine Aufnahme des Gaslaternen-Freilichtmuseums im
Berliner Tiergarten im Dezember 2010. Danach ging es mit der Anlage immer mehr bergab. Wie zuletzt zu héren war, sollte
das Museum ,umziehen“— auf das Geldnde des Deutschen Technikmuseums Berlin (DTMB). Doch konnten sich angeblich
das DTMB und der Berliner Senat bis heute nicht auf die Finanzierung des Umzugs sowie des spéteren Betriebes der
Gaskandelaber einigen. Derweil verrotten die wertvollen Gaslichtstdnder weiter.

Bild: Joachim Raetzer
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BERLIN - GRANDIOSES BAUVORHABEN GEPLANT

Ein Osterreichischer Investor plant ein grandioses
Bauvorhaben — und provoziert damit jede Menge
Gegner.

Das Karstadt-Gebaude am Hermannplatz in Berlin —
es liegt genau auf der Bezirksgrenze von Neukdlin
und Kreuzberg — ist eine recht plumpe Bausinde aus
den 1950er Jahren. Ein grauer, gedrungener Klotz,
der in Berlins Nachkriegsjahren als Nachfolgebau
eines einst viel imposanteren Gebaudes entstand.
Genau hier befand sich namlich vor 90 Jahren
Europas grofdtes Warenhaus. Zehntausende
Menschen warteten am 21. Juni 1929 vor dem
gewaltigen Gebaude. Schlag 16 Uhr war es soweit,
die Turen offneten sich, die Polizei kiimmert sich
darum, dass der Einlass einigermallen gesittet
ablauft. Die sonnendurchfluteten Etagen mit ihren
Lichthéfen lassen die Besucher erstaunen. Noch Modell des neuen Karstadt-Hauses am Hermannplatz.
mehr verblifft ist man Jdber die modernen Bildquelle: monath-menzel.de

Rolltreppen. Und der Kundschaft wird alles geboten,
was so gebraucht wird. Preisreduzierte Waren im
Untergeschoss, Haushalt, Kleidung, Mébel, Spielwaren — und eine atemberaubende Lebensmittelhalle im 5. Stock.

Mit seiner wuchtigen Fassade im Stil
des Art-déco und sagenhaften 72.000
Quadratmetern Nutzflache, verteilt auf
sieben Etagen mit 32 Metern H6he war
der Konsumtempel eine Attraktion der
republikanischen Reichshauptstadt
Berlin. Architekt Philipp Schafer hatte
die AuBenfassade mit einer Eisen-
beton-Skelettkonstruktion  verkleidet.
Zum Gebaude gehdrten zwei gewaltige
Turme, die nochmals 24 Meter hoher
waren als das Karstadt-Gebaude
selbst. Auf diesen Tirmen befanden
sich zusatzlich zwei blaue Lichtsaulen,
die auf 71 Meter HOhe anwuchsen.
Zwischen den Turmen befand sich eine
4.000 Quadratmeter grole Dach-
terrasse mit einem grandiosen Blick
Uber die Stadt. Taglich spielte hier eine Musikkapelle fir das Amisement der Berliner und der Touristen. Mit einer eigenen
Bade- und Sportanstalt war das Kaufhaus seiner Zeit weit voraus, hier lie3 es sich nachanstrengenden Einkaufsbummeln
vorzuglich aushalten. AuRerdem gab es einen Kinderspielplatz mit Karussell, Friseure und Restaurants.

Das Karstadt-Kaufhaus heute. Links ein kleines Stiick der Originalfassade.
Bild: Jérg Zaegel

Wenn man die Errichtung des Kaufhauses mit
der heutigen Zeit vergleicht, so kommt man
aus dem Staunen nicht heraus. Ende 1927
begannen die ersten Bauarbeiten, mit einer
Lorenbahn wurde Kies und Splitt zur Baustelle
transportiert. Trotz des recht harten Winters
1928/29 ging es mit dem Bau gut voran,
durchschnittlich waren 420 Arbeiter auf der
Baustelle beschéftigt. Die Kosten betrugen
zum Schluss rund 15 Millionen Reichsmark.
Dafur stand nun ein Warenhaus mit
modernstem Komfort inklusive Heizung, Werbeanzeige von Karstadt (um 1930).
Klhlanlage und Brandschutz. Neben 24
Personenaufzligen existierte ein




Der Dachgarten des Karstadt-Kaufhauses am Hermannplatz. Bildquelle unbekannt.

Leider kam es bereits im folgenden Jahr aufgrund der Weltwirtschaftskrise zu
geschaftlichen Problemen des Karstadt-Konzerns. Zwei Etagen wurden geschlossen,
viele Mitarbeiter entlassen. Nach der Machtergreifung Hitlers folgt eine neue
Entlassungswelle, es trifft die judischen Mitarbeiter des Warenhauses. Dafiir bekam
Karstadt fur den weiteren Geschaftsbetrieb vom NS-Staat einen Millionenkredit, obwohl
die Nazis Warenhauser ablehnten. Sie sahen die Konsumtempel als Konkurrenten fr
den Mittelstand, den sie umgarnten, aulRerdem waren viele Kaufhausbesitzer judischen
Glaubens. In NS-Zeitungen war beispielsweise zu lesen, dass ,mitten in einem
Arbeiterviertel, dessen Bewohner eben gerade noch das Dasein fristen, deren Elend
zum Himmel schreit, sich dieses Monstrum von einem Wiirge-Palast erhebt.“

Werbeprospekt von Karstadt

Autolastenaufzug, dort konnte ein
mit Waren beladener LKW direkt in
die Lebensmittelabteilung gebracht
werden. 4.000 Angestellte
arbeiteten im Warenhaus, es
existierten zwar strenge Regeln,
doch der Karstadt-Konzern bot
seinen Mitarbeiten auch viel
Annehmliches: Aufenthaltsraume
mit Bibliothek und Billardtisch,
Ruherdume, einen Liegestuhl-
Bereich auf dem Dachgarten und
die Mdoglichkeit, Urlaub in einem
Ferienheim im Harz zu machen.

Rudolph Karstadt (1856-1944)
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Bl/ck von der HermannstraBe auf das riesige Warenhaus Bemerkenswen‘ d/e v1e/en Gashangeleuchten(um 1 929)
Bildquellen unbekannt/Wikipedia




30

DER ZUNDFUNKE

Luftbild vom Hermannplatz mit dem Kaufhaus. Links oben die
Hermannstral3e, hinter Karstadt die Hasenheide, vorne Sonnenallee und
Urbanstral3e sowie die Weserstral3e. Bildquelle unbekannt/Pinterest

Das Ende des Warenhauses, nachde : SS-Trupp das Gebaud
gesprengt hatte (1945). Bild: Deutsche Fotothek df pk 0000128 042

Blick von der Hermannstral3e aus (1945). Bildquelle: unbekannt

Mit seiner Baumasse und seiner Architektur
erinnerte das Gebaude an die Wolkenkratzer
New Yorks.

Das riesige Kaufhaus war nicht das erste des
Unternehmers Rudolph Karstadt, der 1881 in
Wismar das erste seiner Kaufhauser errichtet
hatte.

Im Untergeschoss verfligte das Gebaude
sogar Uber einen eigenen Zugang zur
Berliner U-Bahn, zuvor hatte Unternehmer
Rudolph Karstadt das Tunnelnutzungsrecht
der U-Bahn erworben.

Wenige Tage vor Ende des Zweiten

Weltkrieges war es mit dem
beeindruckenden Gebaude vorbei. Es hatte
zwar die Bombardements halbwegs

Uberstanden, doch SS-Verbande sprengten
das Gebaude Ende April 1945, damit der
Roten Armee nicht die im Karstadt-Keller
gebunkerten Vorrate in die Hande fielen.

Nur ein kleiner Teil der Originalfassade blieb
an der Westseite des Gebaudes in der
Hasenheide erhalten. Als man in den 1950er
Jahren an den Wiederaufbau ging, entschied
man sich fir eine ,kleine“ Lésung. Keine
prachtige Fassade mehr, keine Tlrme, kein
Dachgarten — heraus kam ein fir damals
Ublicher plumper Nachkriegsbau. (Bild auf
Seite 27). Der davor liegenden Hermannplatz
gilt auch nicht gerade als stadtebauliche
Perle.

U-Bahnstation Hermannplatz mit
Direktzugang zum Kaufhaus Karstadt.
Bild: jkb

Doch nun schickt sich ein Osterreichischer
Investor aus Wien an, dem Ort wieder den
alten Glanz zurlickzugeben. Der Signa-
Konzern hatte das Gebaude 2014 erworben
und will nun das frihere Warenhaus im alten
Stil neu errichten — mit allem Komfort
sozusagen. Es soll seine ,urspringliche
Grofke und sein Aussehen aus den 1920er
Jahren des letzten Jahrhunderts
zurlckerhalten®, so der Konzern. Im Inneren
soll es allerdings etwas abweichend vom
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Original gestaltet werden. Es sind
insgesamt 126.000 Quadratmeter
Bruttogeschossflache geplant, im
Gebaude soll es auch Biros,
Wohnungen, ein Hotel sowie eine
Markthalle geben. Definitiv ge-
plant sind auch die beiden Tirme
sowie der sagenumwobene grof3e
Dachgarten.

Wer aber nun glaubte, es wirde
ein Jubelsturm in Berlin ausbre-
chen, hatte sich geirrt. Neben den
Ublichen Bedenkentragern gibt es
ein breites Bundnis des Wider-
stands gegen das Bauprojekt. Es
reicht vom zustandigen Bezirks-
baustadtrat Florian Schmidt tUber
diverse linke Burgerinitiativen bis

zur Gewerkschaft ver.di. Man ) )
muss wissen, dass Investoren bei Oben: Der Hermannplatz, hinten der Karstadt-Nachkriegsbau um 1955; unten

linken und griinen Berliner Hemannplatz/Ecke Hasenheide, rechts Karstadt, ebenfalls um 1955.
Mandatstragern grundsétzlich Bilder: unbekannt/Sammlung ProGaslicht

misstrauisch bedugt werden und
reflexartig Abneigungen hervor-
rufen, sicher haufig auch nicht
ganz zu Unrecht. Doch muss das
ein Grund sein, jeden Investor als

Schurken zu betrachten?
Baustadtrat Schmidt gilt als
radikal6kologischer Grlner

.Betonkopf‘, der schon so man-
ches Bauprojekt verhindert hat.
Mit seiner autofeindlichen Attitlide
hat er es sogar geschafft, im
Tagesspiegel als ,der grine
Trump® bezeichnet zu werden. Da
war es vorauszusehen, dass er
mit den Planen aus Wien nichts
am Hut hat, ganz im Gegenteil zu
seiner griinen Parteifreundin und
Berliner Wirtschaftssenatorin
Ramona Pop, die das Bauprojekt
befiirwortet. Die Angste von Kiez-
Bewohnern sind aber durchaus
nachvollziehbar, man firchtet mit
dem Wiederaufbau des Konsum-
tempels einen Run auf das Viertel,
ein Explodieren der Mieten und ein Verdrangen der jetzigen Mieter und kleinen Gewerbetreibenden. Geschirt wird die Angst
aber auch von politischer Seite. Uberraschend ist dabei zudem das vehemente gegnerische Trommelfeuer der Gewerkschaft
ver.di. In deren hauseigener Zeitung ist die Rede davon, ,dass das gigantische Projekt den Berliner Hermannplatz fiir finf bis
zehn Jahre stilllegen und hunderte Arbeitspldtze und Existenzen kosten wiirde. Die Anwohner*innen (Gendersternchen ist
immer wichtig!) wehren sich.“ Es wird Panik geschirt und so ziemlich alles herausgehauen, was als Argument gegen den Bau
genutzt werden kénnte: ,historisierender Fassadenzauber, ,Umweltbelastung durch den Neubau®, ,Gigantomanie®.

Investor René Benko vom Immobilienkonzern Signa wird eine Nahe zu Rechtspopulisten attestiert. Stattdessen sprechen die
Gewerkschafter beim Karstadt-Gebaude der 1950er Jahre vom ,bescheidenen, funktionalistischen Bau der Nachkriegszeit, der
sich an den kleinen ibriggebliebenen Rest der urspriinglichen Fassade schmiegen wiirde“. Was fiir ein alberner Tenor.

Das Bauvorhaben ware jedenfalls eine Moglichkeit, dem inzwischen ziemlich heruntergekommenen Hermannplatz neuen Glanz
zu verpassen. Der Hermannplatz gilt schon lange als unangenehmer, verkehrsumtoster Ort, Umschlagplatz fir Drogendealer
und Treffpunkt fir Alkoholiker. Auch dieser Platz soll (irgendwann) ein anderes Aussehen bekommen. Mehr Platz fur Fuliganger
und Radfahrer (im Berliner ideologisch korrekten Amtsdeutsch: Zu Fulgehende und Rad fahrende), eine neue
Straflenbahntrasse u.v.m.

Bettina Raetzer-Grimm




MIT GASLICHT FOTOGRAFIERT -
DARMSTADT 1953

Mehr Uber die Gasbeleuchtung in Darmstadt im Zundfunken Nr. 61

Dreiarmiger Gaskandelaber auf dem Darmstédter Luisenplatz. Bild: Stadtarchiv Daramstadt-Best.-53-Nr.-2300




UND EWIG GRUSST DAS MURMELTIER -
DRESDENS GASLICHT SCHON WIEDER BEDROHT

Dinge wiederholen sich, vor allem, wenn es um die Gasleuchten in Dresden geht. In der Vergangenheit hatten wir regelmaRig
Uber die Lage in der sachsischen Elbmetropole berichtet. Die heute lediglich etwa 1.200 Gasleuchten umfassende
Gasstrallenbeleuchtung soll zwar seit Jahren durch die Denkmalschutzbehdrde existenziell gesichert sein, so dachte man
jedenfalls. Trotzdem lassen bestimmte Dresdner Kreise in Politik und Verwaltung nichts unversucht, immer wieder die Gaslichter
in Frage zu stellen. Aktuell gibt es stadtische Plane sowie einen neuen Stadtratsbeschluss, die Gasbeleuchtung in der
Bergmannstralle, Glasewaldtstralle, Pohlandstral’e und Augsburger Strale — allesamt in Striesen gelegen — abzureilen und
durch LED-Leuchten zu ersetzen. Durchgesetzt werden soll das durch eine Form von ,Nacht- und Nebelaktion“. Geplant sei
zunachst ,ein Pilotprojekt zum Testen von Elektroleuchten®, tatsachlich sollen aber wohl die Gaskandelaber aufgefrast, mit
Stromkabeln ausgestattet und damit fir den Gasbetrieb endgliltig zerstort werden. Fir diesen brachialen Unsinn sollen 200.000
Euro bereitgestellt werden.

Der Stadtratsbeschluss konterkariert die Entscheidungen des
Bauausschusses und des Stadtbezirksrates, die diesen Plan
abgelehnt hatten. Nachdem er im Stadtrat zweimal vertagt wurde,
schien offenbar eine Gelegenheit gefunden worden zu sein, wo
gerade die informierten Vertreter nicht anwesend waren. Fur wie
dumm werden die Bewohner gehalten, wenn sie durch doppelt so viel
aufgestellte Elektroleuchten von der héheren Leuchtkraft gegeniber
den nur halb betriebenen und lickenhaften Gaslaternen Uberzeugt
werden sollen?

Es wird Zeit, dass die Reduzierung der Gliihkérper
von vier auf drei riickgdngig gemacht wird.

Seit vielen Jahren verschwinden Gaslaternen und werden durch L ;
Bilder: Joachim Raetzer

Elektrolaternen im historisierenden Stil ersetzt (Bild links). Schon
lange werden originale Dresdner Gaskandelaber elektrifiziert,
indem man Revisionsklappen hineinschneidet.

Bilder: Holger Drosdeck

Wie ,elektrifizierte® Gaskandelaber aussehen, lasst sich am
Kleinzschachwitzer Ufer gut beobachten. Die ,Disneyleuchten® sind
schmerzhaft fur die Augen.

Mit diesem Plan ignoriert der Stadtrat in angehobener Weise alle
Versammlungen, Eingaben, Petitionen, Vorschldge und Argumente
der Kulturvereine in den letzte 10 Jahren. Ein einziges Argument
wurde im Beschluss beriicksichtigt, dass namlich im Gegensatz zu
Elektroleuchten die Gaslaternen keine Insekten vernichten durch
einen glnstigeren Frequenzverlauf des Lichtes. Es sollen bei diesem
Pilotprojekt jetzt getdtete Insekten gezahlt werden. Das erscheint
lacherlich.
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Geradezu aberwitzig ist die immer wieder
vorgebrachte Argumentation, die Gaslaternen
seien zu dunkel. Kein Wunder, denn sie sind bereits
seit Jahren voller Absicht und wegen angeblichem
Einsparungspotential von vier auf drei Flammen
reduziert worden. Das bedeutet logischerweise ein
Verlust der Leuchtkraft von 25 Prozent. Und der
Einwand, an vielen Stellen wiirden die Gasleuchten
zu weit auseinander stehen, zieht auch nicht. Wie
oft wurde das seitens der Birgerschaft und der
Kulturvereine kritisiert, das Aufstellen zusatzlicher
Gaslaternen gefordert. Doch bei diesen Wiinschen
verschlieBen die Verantwortlichen Augen und
Ohren. Nur nicht die Gasbeleuchtung verbessern,
dann gingen ja die Grinde fir einen angeblich
notwendigen Abbau fléten.

Schlussendlich geistert bekanntlich auch der Spuk
des brachialen Stadtbahnausbaus durch das
gasbeleuchtete Striesen. Wir berichteten dariber
ausfuhrlich im Zindfunken, Ausgabe Nr. 83 (Seiten
9-18). Wenn die stadtischen Ideen umgesetzt
wulrden, konnte man nicht nur die heimeligen
Strallen oder den ehrwiirdigen Baumbestand von
Striesen vergessen, sondern gleich das gesamte
und immer noch denkmalgeschiitzte Ortsbild.

Nico Wolf

Dresdens letzte Wand-Gaslaterne in der Berggartenstral3e.
Bild: Bettina Raetzer-Grimm

Gaslicht hat in Dresden eine lange Tradition. Auf der Briihischen Terrasse gibt es heute keine Gasbeleuchtimg mléhr. Das
Bild stammt aus den 1950er Jahren. Bild: Deutsche Fotothek df ps 0002809
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LUBECK -

UMGEFAHRENE GASLATERNEN WERDEN ZUM DAUERTHEMA

Das Umfahren von GasstraRenlaternen scheint zum
Dauerthema zu werden — zumindest in Lubeck. In den letzten
zwei Monaten fielen bereits drei Gaslaternen den
Fahrmandévern schlafmitziger Autofahrer zum Opfer. Den
bislang letzten Vorfall gab es in der Marlesgrube. Ein LKW-
Fahrer rasierte am 2. November, einem Samstagnachmittag,
einer Gaslaterne regelrecht den Kopf ab. Feuerwehr und
Stadtwerke dichteten das entstandene Gasleck ab. Zuvor
hatte bereits am 13. September ein Mlllfahrzeug in der Stral3e
»,An der Mauer® eine Gaslaterne beschadigt. Durch den Unfall
trat kurzfristig Gas aus, die Feuerwehr konnte aber schnell
Entwarnung geben. Die Sicherungen haben funktioniert. Am
29. Oktober traf es eine Gaslaterne in der Mengstralle.

,Gasbeleuchtung ist nicht gefdhrlicher als elektrische
Beleuchtung®, sagt Hansjorg Wittern, Sprecher der
Stadtverwaltung. ,Eine Explosion bei der Liibecker Gasbe-
leuchtung hat es in tber 150 Jahren noch nicht gegeben.*”
Neben der vierjahrigen Generalinspektion der Gaslaternen
erfolge eine standige Sicht- und Funktionskontrolle. ,Die
Laternen verfiigen aullerdem (iber Ddmmerungsschalter mit
Sicherheitsfunktion: Kann die Leuchte nach zwei Versuchen
nicht in den ordnungsgemé&len Betrieb wechseln, schaltet
sich die Gaszufuhr liber Nacht ab®, so der Sprecher.

Der Netzbetreiber sichert seine Gasleitungen zudem nach

Regelwerk mit Gasstromungswachtern ab. ,Bei Ereignissen
wie zum Beispiel einer gerissenen Gasleitung schaltet die
Energiezufuhr &hnlich des Prinzips des Fi-Schalters im
Stromkreis ab*“, erklart Wittern.

Wie heutzutage Ublich ricken Feuerwehr und andere
Einsatzkrafte an, Menschen werden am Verlassen ihres
Wohnhauses gehindert. Und das, obwohl eigentlich bekannt
sein musste, dass bei einem Gasleck auf offener Stral3e kein
entziindliches Gas-Luft-Gemisch entstehen kann. Manche
Medien tun mit entsprechender Berichterstattung ein Ubriges,
um aus solchen Vorgangen ein Bedrohungsszenario zu
machen. Schlussendlich machen Feuerwehr und Stadtwerke
aber stets klar, dass keine Gefahr besteht.

In Libeck stehen etwa 21.000 elektrische StrafRenlaternen
und etwa 350 Gasleuchten, letztere ausnahmslos auf der
Altstadtinsel.

BRG

Gaslaternen in Liibeck.
Bilder: Tilman Agena, Bild links Hans Stefan Eckhardt
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MANNHEIM

Seit Jahren umtreibt das Thema Gaslaternen die Bewohner Mannheimer Gaslicht-Viertel. Vor allem im Stadtteil Feudenheim
hatten sich Burgerinnen und Birger fir die Erhaltung der wenigen existierenden Gaslaternen eingesetzt — doch das Engagement
war vergeblich. Der Stadt sowie dem Stadtrat war das herzlich egal — man beschloss den Abriss der Gaslaternen innerhalb
eines Zeitraums von mehreren Jahren. Dabei argumentieren die Stadt bzw. die Stadtwerke mit den ublichen, irrefiihrenden und
falschen Argumenten. So wiirden die historischen Laternen nicht mehr den DIN-Normen entsprechen, gingen o6fters kaputt und
fur Reparaturen gabe es angeblich keine Ersatzteile mehr. So etwas nennt man heute Fake-News. Die Behauptungen stimmen
nicht, wie wir wissen, vor allem das Marchen von nicht mehr erhaltlichen Ersatzteilen. Die Birger werden gezielt hinters Licht

gefuhrt.

Kirzlich erklarte Matthaus Weihs vom
Fachbereich Tiefbau, dass derzeit 69
Gaslaternen in Feudenheim stiinden. Alle
Gaslaternen wirden entfernt, jedoch nur
28 davon mit sogenannten historisch
anmutenden Leuchten” - anders
ausgedruckt: Mit elektrischen Gaslaternen-
Attrappen. Sie sollen um den Eberbacher
Platz und das Feudenheimer Grin
installiert werden Alle Ubrigen Gaslaternen
sollen durch ,moderne LED-Leuchten
ersetzt werden, also durch Leuchten in
ziemlich schnoder Ausfiihrung. Der
Leuchtenaustausch soll von Januar bis
April 2020 durchgefihrt werden und ist
mit 738.000 Euro veranschlagt. Weihs
legte auch dar, dass die Standardleuchten,
die ansonsten verbaut werden, lediglich
294.000 Euro kosten wiirden.

Oben: Auch die Gaslaternen am Reiherplatz werden wohl verschwinden.
Kleines Bild links: Letzte Gaslaternen im Stadftteil Sandhofen wurden durch
Standard-Elektroleuchten ersetzt. Bilder: Bettina Raetzer-Grimm und Klaus

Gevatter

Birgit
Barger

Sandner-Schmitt (FDP) beklagte, dass die Bezirksbeirate und
nicht in den Auswahlprozess miteinbezogen worden seien. ,/ch bin
enttduscht, dass ausgerechnet das  niichternste  Modell ausgewéhit
wurde”. Auch einige Anwohner beklagten Design und Ausleuchtung
der ausgewahlten Elektroleuchten. Da war von einer ,Flutlichtanlage® die
Rede, die Leuchten entsprachen nicht den ,gestalterischen Ansprichen®.
Stephan Goétt (MVV Netze) meinte dazu: ,Sie sind jetzt die Gaslaternen
gewohnt. Das Empfinden mit den neuen Leuchten wird auf jeden Fall ein
anderes sein*. Frei nach dem Motto: Sie werden sich schon dran gewdhnen. Auf
die Frage, was es kosten wirde, das komplette ,Gaslaternenviertel* mit
den historisch anmutenden Leuchten zu versehen, gab Matthdus Weihs die
Antwort: ,Rund eins Komma sieben Millionen Euro”, 1,7 Millionen Euro fiir den
Abbau von 69 Gaslaternen und die Aufstellung optisch ahnlicher Elektroleuchten
— da staunt der Fachmann und der Laie wundert sich!




Fiir die Gaslaterne in der Stral3e
LHerrensand” im Stadftteil Pfingstberg schlagt
die letzte Stunde.

Bild: Klaus Gevatter

Im Stadtteil Pfingstberg werden in diesen Tagen
die letzten Gaslaternen abgerissen,
verschrottet, vernichtet. Und immer schon im
Namen von Fortschritt, Modernitat,
Sparsamkeit, Effizienz ... Es gehort schon eine
ordentliche Portion Bosheit dazu, den
Anwohnern in Pfingstberg derart schreckliche
Funzeln vor ihre Hauser zu stellen. Aber
Hauptsache, es handelt sich um eine moderne
LED-Beleuchtung. Regenfallrohr mit Scheibe.
Offenbar haben bestimmte (verantwortliche)
Politiker und gelangweilte Verwaltungsbiro-
kraten einen Freibrief flr ihr verwerfliches
Treiben. Sie maltratieren Anwohner mit der
Verunstaltung ihres unmittelbaren Lebensrau-
mes, der optischen Zugrunderichtung ihres
Wohnviertels. Der Denkmalschutz duckt sich
ganz weg, obwohl hier Industriekulturgut
vernichtet wird. Das ist tatsachlich ein Skandal.
Doch scheinbar kann man sich im Deutschland
des Jahres 2019 so manches erlauben.

Nico Wolf

Oben: Lichtwechsel in der Sommerstral3e. Unten der Blick in die
Strahlenburgstral3e. Bilder: Klaus Gevatter
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JETZT KANN ER IM HIMMEL EIN LICHT ANZUNDEN -
ALTESTER MENSCH DER WELT LEBT NICHT MEHR

Gustav Gerneth, einst Gaslaternenanzinder in Havelberg, schloss fur
immer seine Augen, und dies nur einen Woche nach seinem 114.
Geburtstag. Fur viele, die ihn kannten, kam das Ende doch ziemlich
Uberraschend, denn Gustav Gerneth hatte sich fest vorgenommen, auch
seinen nachsten ,runden“ Geburtstag, es ware der 115. gewesen,
geblhrend zu feiern. Dazu wird es nun nicht mehr kommen. Wir haben
den Mann ausfihrlich im Zindfunken, Nr. 82 vorgestellt.

Gustav Gerneth, geboren am 15. Oktober 1905 in Stettin, hatte ein
bewegtes Leben hinter sich. Gerne erzahlte er von seiner Zeit als
Maschinist auf grof3en Schiffen zur See oder in der Binnenschifffahrt,
sowie von den vielen Jahren im Havelberger Gaswerk, wo er von 1947
bis 1972 arbeitete und Gaslaternen wartete. Oder er sprach von seiner
Leidenschaft FuRball. Uberhaupt war er sehr sportinteressiert, hat viele
Wettbewerbe im Fernsehen verfolgt. Vielleicht, weil er sich selbst auch
gern bewegt hat. Selbst als iber Hundertjahriger hat er noch einige Zeit
seine Wohnung selbst sauber gehalten und sich gern auch mal ein Steak
in die Pfanne gehauen. In den vergangenen Jahren kiimmerte sich
hauptsachlich seine Enkelin um Opa Gustav. Die Stadt Havelberg war
seit 1945 seine Heimat, hier lebte er mit seiner Frau und den drei S6hnen,
die aber allesamt bereits verstorben sind.

Nun ist Gustav Gerneth, der weltalteste Gaslaternenanziinder, gegangen.
Seine Geschichte wird uns in guter Erinnerung bleiben.
BRG
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Bild: Deutsche Fotothe d?_e_0007 451

Gustav Gerneth, Bild: 330380resimage w-1088




NACHGEHAKT - NACHGEKARRT -
ISEGRIM’S ZORN

Dresden

AUS DEM OSTEN KOMMT DAS LICHT - EX ORIENTE LUX

...Oder anders ausgedriickt: Im Osten geht die Sonne auf. Im (ibertragenen
Sinne gilt das auch fur Dresdens Gaslaternen. Sie bringen Licht ins Dunkel der
drei Stadtteile Striesen/Blasewitz, Trachau und Lébtau. Doch die Bedrohung
wird zum Dauerzustand, so auch jetzt wieder. Birgerwillen oder Beschlisse
von Gremien werden ignoriert, in die Gaslichtschutzzone Striesen/Blasewitz
soll eine Bresche mit LED geschlagen werden. Man ist geneigt zu fragen: Hort
das denn nie auf? Nun machen Dresdner Biirgerinnen und Blirger mobil, wollen
sich das nicht gefallen lassen. Hat das Rathaus denn keine anderen Probleme?
Im Jahr 1990 leuchteten 2.500 Gaslaternen in Elbflorenz, inzwischen sind es
gerade noch etwa 1.200 — davon etwa 1.000 unter Denkmalschutz. Nun will
Dresden ,Kulturhauptstadt 2025 werden. Schén und gut, aber dann sollen die
Lichtbeamten im Rathaus endlich das Gaslicht in Frieden lassen — und vor
allem technisch verbessern. Stichwort: Ein Glihkérper mehr! Dann wird’s auch
helle! Nur dann werden die Lichtbeamten auch zu Lichtgestalten.

Kommen wir zu einer anderen Dresdner Lichtgestalt — oder auch Urgestein.
Uwe Steimle, Schauspieler, Kabarettist, Satiriker, Buchautor. Gerade steht er
im Fokus der Medien. Der MDR hat sich von ihm getrennt, seine im Osten sehr
beliebte Sendung ,Steimles Welt abgesetzt‘. Schon langer gab es Arger um
AuRerungen oder Auftritte des Kabarettisten. Uwe Steimle gilt als kritischer,
unbequemer Geist. Neuerdings schreibt man ihm auch Sympathien fiir die
politische Rechte zu. Aber warum eigentlich? Weil er Grine durch den Kakao
zieht? Weil er gern das regierende Establishment und o&ffentlich-rechtliche
Sender provoziert? Parallelen tun sich auf. Auch Kabarettist Dieter Nuhr
bekommt mediale Dresche, weil er sich Uber eine gewisse Greta und die
allgemeine Klimahysterie lustig macht. Darf man in diesem Land nur Uber
Rechte oder Birgerliche spotten? Ein Satiriker muss provozieren dirfen —auch
und gerade gegeniuber dem grinen und linken Mainstream. Abgesehen davon
muss Satire auch nicht jedem gefallen, schon gar nicht den sogenannten
.Herrschenden®. Ob ein Kiinstler den ,gréten Fihrer aller Zeiten“ nachafft —
oder ein Shirt mit der provozierenden Aufschrift ,Kraft durch Freunde tragt —
mag manch einer geschmacklos finden, aber es gehdért durchaus zum Klamauk
von Kabarettisten dazu. Wo ist der Unterschied, wenn Oliver Welke in seiner
.heute-show* vom ,Volk ohne Baum® spricht? Warum darf ein Jan
Bdhmermann bitterbdse, grenzwertige Spriche Uber ,Ziegenficker” loslassen?
Uwe Steimle ist im Osten Deutschlands fir Viele eine Kultfigur, Menschen
lieben seinen Humor. Seine Auftritte finden stets vor vollen Hausern statt.

Wenn nun Leute wie Uwe Steimle, Dieter Nuhr oder auch Andreas Rebers ihren
Spott gegen Linke, Griine, Islamisten oder Gender-Fanatiker nicht mehr
ablassen konnen, dann ist es mit der Vielfalt in diesem scheinbar
weichgespllten Land auch nicht mehr weit her. Und dass sich andere Kinstler
nicht mit Uwe Steimle solidarisieren, ist ebenfalls beschamend.

Wir jedenfalls halten zu Uwe Steimle, unserem Vereins-Ehrenmitglied und
stolzen Gaslaternen-Besitzer. Lass Dich nicht unterkriegen. Aus dem Osten

kommt das Licht! Es lebe die Freiheit der Kunst!
Nico Wolf Bild: Joachim Raetzer
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VOR 220 JAHREN -

PHILIPPE LEBON ERFINDET DIE THERMOLAMPE

Ein mit Holz geflllter Behalter auf dem Feuer, aus dem sich Rauchschwaden bildeten: Der franzdsische Ingenieur Philippe
Lebon empfand das als Energieverschwendung und beschloss, das Gas aus dem Rauch herauszul6sen, um es als Brennstoff
zu verwenden. Er war erfolgreich — und wurde so zum Erfinder der Gaslampe.

»,Sollte man den Dienst einer so gefélligen Flamme nicht gerne haben? Sie
kocht die Speisen; sie trocknet die Wésche;, sie wéarmt die Béder,
Waschkessel, den Back-Ofen mit allen 6konomischen Vortheilen, die man
nur wiinschen kann.“

Philippe Lebon d’Humbersin — so sein vollstdndiger Name — wurde am 29.
Mai 1767 in Brachay im Nordosten Frankreichs geboren. Lebon war
urspringlich Stralen- und Briickenbauingenieur. Doch als er seine
»Thermolampe“ entwickelte, auf die er am 21. September 1799 ein Patent
erhalten hatte, merkte er wohl, dass seine Erfindung etwas besonderes war.

,Und nun noch das Uebermaal3 von Licht, das kein Docht verdunkelt, und
dem nicht der geringste Rul8 den Glanz benimmt*”, schwarmte Lebon in einer
Denkschrift mit dem blumigen Titel: ,Nachricht von einer ganz neuen,
auBBerordentlichen, vom Pariser National-Institut gepriiften, und durch ein
Erfindungs-Patent authorisirten Entdeckung einer Thermo-Lampe oder eines
Spar-Ofens, welcher alle Zimmer im ganzen Hause heizet, beleuchtet, und

allen Maschinen eine Bewegkraft zu geben, anwendbar ist. Philiope Lebon (1767-1804)

DESTILLATION LIEFERT GAS ALS BRENNSTOFF

Philippe Lebon hatte an der ,Ecole Nationale des Ponts et Chaussées”, der vom franzdsischen Kénig Ludwig XV. gegriindeten,
weltweit ersten Ingenieurschule, studiert. Danach schickte man ihn in die Provinz, was Lebon allerdings nicht ausfillte. Wie er
auf die Idee kam, eines Tages einen mit Holz gefiillten Behalter auf ein Feuer zu stellen und zu beobachten, wie sich dunkle
Rauchschwaden bildeten, bleibt im Unklaren.

,Was flir eine Verschwendung von Energie”, dachte sich Lebon beim Betrachten seines Experiments. Er beschloss, das Gas
aus dem Rauch herauszulésen, um es als Brennstoff zu verwenden. Das Verfahren, dessen er sich dabei bediente, war im
Prinzip simpel. Chemiker sprechen von ,Destillation®. Lebon lenkte den heilen Rauch aus der Holzverkohlung in ein Gefal® mit
kaltem Wasser, in dem sich die festen Bestandteile — Ole, Harze und S&uren — niederschlugen. Das Gas zweigte er ab. Es lieR
sich Uber ein Rohrleitungssystem Uberall hin verteilen, wo man es brauchte. Ein kleiner Ofen reichte aus, um ein ganzes Haus
mit Brennstoff zu versorgen. ,Die Unglaubigen kénnen auftreten; ich will sie entwafnen. Werden sie der Wahrheit widerstehen
kénnen, welche ich ganz nakt und ungepuzt darstellen werde ?*

SPEKTAKULARE OFFENTLICHE PRASENTATION

Lebon experimentierte mehrere Jahre mit seiner Anlage,
schlief3lich lud er im Herbst 1801 zu einer o6ffentlichen
lllumination in einem Pavillon mit Garten in der Pariser Rue
Saint-Dominique ein. Der Eintritt kostete drei Francs, die
Menschen strémten in Scharen herbei. Ein Zeitzeuge
berichtet:

»In einem Zimmer stand eine grose Urne, deren Rand mit
100 kleinen Lichtern umgeben war, in einem andern
brannten iiberm Kamin und an den Spiegeln Wandleuchter
... Die Facade des Gebaudes war mit einer brennenden
Guirlande umgeben. Ein Blumentopf im Garten enthielt
eine Staude, deren Blumen aus Licht gebildet waren.
Kleine Lampen brannten in den Biischen. Ein Bassin war
mit kleinen Flammen bedekt ... Im Ganzen strémte das
Licht aus mehr denn tausend Réhren, die, wenn sie in
einem Zimmer vereinigt gewesen wéren, eine
unertrdgliche Glut hervorgebracht haben wiirden.

ProGaslicht e.V. « c/o Joachim Raetzer « Mainstr. 36 « D-15827 Blankenfelde-Mahlow ¢ Telefon +49(0)3379-312220
www.ProGaslicht.de - verein@progaslicht.de
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AUS LEBONS ERFINDUNG ENTWICKELTE SICH DAS GASLICHT

Als erste groRere Anwendung instal-
lierte Philippe Lebon in einem Pariser
Hotel einen zentralen Holzofen zur
Destillation von Wasserstoff, der Uber
ein Réhrensystem in einzelne Zimmer
geleitet wurde, um es dort mittels
Absperrventil kontrolliert zu verbrennen,
die Gasheizung war geboren. Die
eigentliche Gasbeleuchtung existierte
damals noch nicht. Doch erste
Versuche mit offentlichen Gaslaternen
in Paris folgten bald und revolutio-
nierten so die StralRenbeleuchtung. In
Kenntnis der Arbeiten von Lebon
verbesserte William Murdoch, Schiler
und Mitarbeiter von James Watt, die mit
Gas betriebenen Leuchten. In London
wurden ab 1807 die ersten Stral’en mit
Gaslaternen beleuchtet, doch das sollte

Sammelbild zur Erfindung der Thermolampe durch Philippe Lebon Lebon nicht mehr erleben.

DIE ERFINDUNG DES GASMOTORS

Im Jahr 1801 meldete Philippe Lebon ein Patent fir einen
Gasmotor an, dieser besall bereits eine elektrische
Funkenzindung. Doch Philippe Lebons Leben endete 1804, noch
bevor er seine Erfindung richtig prasentieren konnte. Zu Beginn
verbreitete die ,Thermolampe* einen extrem strengen Geruch, weil
Lebon die Rauchgase nicht verninftig reinigen konnte. Aus diesem
Grund fand er fir seine Anlage keine Interessenten. Um die
Apparatur weiterzuentwickeln, fehlte ihm das Geld.

Philippe Lebon starb im Jahr 1804 im Alter von nur 37 Jahren in
Paris durch einen mysteridsen Mordanschlag. Ein niemals
identifizierter Mérder hatte ihn mit 13 Messerstichen umgebracht.
Lebons lebloser Kérper wurde am Abend des 2. Dezembers 1804,
) B dem Tag der Krénung Napoleon Bonapartes zum Kaiser der
Links: Napoleon Bonaparte (1792), rechts Philippe Franzosen in der Notre-Dame de Paris, auf der Avenue des

Lebon Champs-Elysées aufgefunden. Urspriinglich war Lebon zu diesem
Anlass nach Paris gerufen worden, um fir die Festbeleuchtung zu
sorgen. Mdglicherweise galt der Mordanschlag auch nicht Lebon, sondern Napoleon. Beide sahen sich sehr dhnlich. Doch
bewiesen wurde das nicht.

Vielleicht ware Lebon samt seiner Erfindung in Vergessenheit geraten, wenn nicht einige Herren — allesamt spatere Pioniere
des Gaslichts — bei seiner spektakuldren Vorfihrung in der Rue Saint-Dominique zugegen gewesen waren. Die Gaslicht-
Pioniere erkannten offenbar das Potenzial seiner Erfindung. Einer der Manner war Frederick Albert Winsor, ein deutscher
Kaufmann, der die englische Staatsblrgerschaft angenommen hatte. Winsor Ubersetzte Lebons Denkschrift ins Deutsche — und
versuchte in England, wo man schon Erfahrungen mit der Kohlevergasung gesammelt hatte, die Gasbeleuchtung einzufiihren.
1814 wurden in London die ersten Ollampen durch Gaslaternen ersetzt. Die Ara des Gaslichts begann. Mitte des 19.
Jahrhunderts besalen bereits viele Stadte Europas eine Gasbeleuchtung.

Quelle: Deutschlandfunk 21. September 2019, ,Patent fiir die Thermolampe*

UNTERBELICHTET

»Die Stadtverwaltung will beim geplanten Umbau des Platzes eng mit der

Polizei zusammenarbeiten und durch eine bessere Beleuchtung sowie das
Beseitigen von uneinsichtigen Ecken fiir mehr Sicherheit sorgen.”
Aus ,,Badische Neueste Nachrichten”
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VOR 10 JAHREN - DAS AUS FUR DIE GLUHBIRNE

Erinnern Sie sich noch? Zehn Jahre ist es nun her, dass
der beliebten Glihlampe ,vulgo: Glihbirne“ der Garaus
gemacht wurde.

Am 18. Marz 2009 erlieR die EU-Kommission eine
Verordnung zum Verbot von Glihlampen, um den
Energieverbrauch zu senken. Die Verordnung mit der
Nummer 2009/244 EG trat am 1. September 2009 in Kraft
und sollte das Aus fir die Gluhlampe in sechs Stufen
bereiten. Die letzte Stufe trat am 1. September 2018 in
Kraft. Doch auch zehn Jahre nach der ersten Stufe werden
herkémmliche Glihbirnen von vielen weiterverwendet.
Nicht wenige Verbraucher haben einen Vorrat an
Glihbirnen gebunkert, um so lange wie moglich am
bewahrten elektrischen Gluhlicht festhalten zu kénnen.
Nicht jeder will nun mal Leuchtdioden (LED) haben.
Glihlampen bedeuteten fir die Nutzer ein warmes Licht Bild: Marcus Quigmire
zum Wohlfiihlen, sozusagen kleine Sonnen in gldsernen
Behaltern.

HAUPTSACHE, WIR TUN WAS

Als die EU das Aus fiir die Glihlampen beschloss — urspriinglich ging das ,Glihlampenverbot” auf eine 2007 gestartete Initiative
des friiheren Umweltministers Sigmar Gabriel zurlick — war die Aufregung grof3. War das nicht eine der berlchtigten Aktionen
aus der Reihe ,Hauptsache, wir tun was ... in diesem Fall fiir das Klima*“.

Richtig ist, dass die im 19. Jahrhundert erfundene Glihbirne einen recht ungtinstigen Wirkungsgrad besal3. Gerade einmal funf
Prozent der Energie wurde fiir den eigentlichen Zweck (Licht) verwendet, 95 Prozent hingegen produzierten Warme. So gesehen
war die Gliuhbirne ein Relikt aus dem 19. Jahrhundert, mehr Heiz- als Leuchtkolben. Denselben Vorwurf musste sich denn auch
die Gasbeleuchtung, das Gasgluhlicht, gefallen lassen.

Doch bei genauerer Betrachtung stellte man schnell fest, dass es eben nicht nur um den Wirkungsgrad ging. Das EU-
Gluhbirnenverbot war das unverhaltnismaRige Ergebnis eines ideologischen Tunnelblicks. Das Ende der Welt — oder auch die
Rettung derselben — hangt gerade nicht an der Wohnzimmerbeleuchtung. Das Wochenblatt ,DIE ZEIT* schrieb im August 2012,
,dass man den Gliihbirnen-Gegnern zugutehalten miisse, dass der Klimawandel und der daraus méglicherweise resultierende
Untergang der Menschheit fiir viele eine recht emotionale Sache sei. Aber das sei die Wohnzimmerbeleuchtung eben auch.
Rétlich-warmer Schein sei, seit der Homo erectus lernte, Feuer zu entziinden, nun einmal das natiirlichste und bio-korrektes
Licht fir Haus, Hirn und Hormone. Nicht zuféllig flihlten sich die meisten Menschen in einem Klinikflur unwohler als im
Theaterfoyer, in einer Kellerkneipe geborgener als in einer Unterfiihrung. Sicher gébe es Leute, denen 6kologische Konsequenz
wichtiger sei als behagliche Wohnlichkeit. Aber diese Abwégung allen Bewohnern der Europédischen Union vorzuschreiben hatte
von Anfang an etwas Ubergriffiges und Zwanghaftes.

In der Regel hat die Kundschaft nichts gegen
energiesparende  Gerdte an  sich, so fielen
Waschmaschinen oder Kuhlschranke unter dieselbe EU-
Energieeffizienz-Richtlinie wie Glihbirnen. Dagegen lief
niemand Sturm, weil die Niedrigverbraucher schlicht
genauso gut waschen und kihlen wie die alten
Energiefresser. Doch vernlnftige Alternativen fir die
verfemten Glihlampen wurden erstmal gar nicht
angeboten. Stattdessen wurden die Leute gezwungen, fur
teures Geld seltsam gestylte Energiesparlampen (auf
birokratisch ,Kompaktleuchtstofflampe®) zu kaufen mit so
blumigen Bezeichnungen wie ,soft light* oder ,instant start”.
Zuhause in die Lampe gedreht, entwickelten sich diese
Sparlampen zu Funzeln, die im Zeitlupentempo vom triilben
Dammerzustand zu einer Art Kaltlichtdusche hochfuhren
und den Raum in ein unansehnliches Kunstlicht tauchten.
Die Umweltbelastung durch diese Energiesparlampen
wurde anfangs ganz klein geschrieben, immerhin befand
sich in den Sparlampen Quecksilber. So etwas in einer
Nachttischlampe — einmal in der Nacht durch unruhigen

Bild: Janson-Karikatur.de
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Gliihwendel einer Gliihlampe. Bild: Arnoldius

Schlaf ~ berthrt, die Lampe  heruntergefallen, die
Energiesparbirne zersplittert — da wurde das Schlafzimmer zum
kontaminierten Un-Ort. Doch dies versuchten Radikaldkos
zusammen mit der Beleuchtungsbranche herunterzuspielen. Die
Gefahr sei ja gar nicht so schlimm. Daflr wirde jedoch jede
Menge Energie gespart, deutschlandweit angeblich so viel wie
die Leistung eines Kernkraftwerkes. Das mag sein, doch wer hat
zum Beispiel den Warmeeffekt berechnet? Ja, Glihbirnen geben
Warme ab — die eigentliche Heizung koénnte etwas niedriger
gestellt werden. Nun, bei den Energiesparlampen — ohne
Warmegrad — drehen die Menschen ihre Heizungen eben wieder
etwas hoher.

Aber gottseidank haben die regulierungswuitigen EU-BUrokraten
seinerzeit bei ihrem Glihlicht-Verbot eine Kleinigkeit vergessen.
Die sogenannten ,Speziallampen® sind quasi ein Schlupfloch.
Diese Gluhbirnen waren nicht fir den Haushalt gedacht, sondern
fir den Einsatz in der Landwirtschaft, fir Garten oder Gruben
oder in der Industrie. Sie haben ein dickeres, stolifestes Glas,
manchmal ist der Glihfaden extra ummantelt.

Seit Uber 100 Jahren spendete die Gluhbirne ein warmendes, lebendiges Licht. Die Glihbirne war damit schlichtweg ein
Kulturgut. Dieses Kulturgut wurde vor zehn Jahren von der EU im Namen des Klimaschutzes verboten — trotz massiver Kritik
von Medizinern und auch Klimaschutzern.

Bild: Hans Haase

altehrwlrdigen Lichterketten mit
Glihlicht — soweit noch vorhanden
— wieder aus der Kiste zu holen
beabsichtigen Berliner Burokraten-
Verwaltungen, die Benutzung
solcher  Gluhlichterketten  auf
Weihnachtsmarkten sogar zu
verbieten. So war es zumindest vor
wenigen Tagen in einer Berliner
Tageszeitung zu lesen. Inzwischen
wissen die Menschen vermutlich
gar nicht mehr, dass es vor einigen
Jahren auf den Weihnachts-
markten viel mehr gefunkelt hat als
heute. Doch Glihlampen oder
Halogenlichterketten waren einmal
und didrfen auch nicht mehr
verwendet  werden.  Zuwider-
handlungen werden durch die
Lichtkommissare mit Beleuch-
tungsentzug bestraft.

Bettina Raetzer-Grimm

Die fahl und kalt funzelnden Energiesparlampen gelten inzwischen
auch als Auslaufmodell. Heute setzt alles in geradezu religiésem Eifer
auf die Leuchtdioden (LED). Bei jeder offentlichen
Beleuchtunginstallation wird stets besonders auf das Leuchtmittel
LED hingewiesen. lhre Leuchtkraft, ihre Effizienz, ihre
Zuverlassigkeit, ihre Sparsamkeit — alles wird in den Himmel gelobt.
Zweifel an den neuen lichttechnischen Heilsbringern — beispielsweise
im Hinblick auf die Gesundheit — sollen gar nicht erst aufkommen.

Besonders eklatant ist die Veranderung des Lichts in der dunklen
Jahreszeit — vor allem wenn es auf Weihnachten geht — zu
beobachten. Das strahlende, heimelige Funkeln der Lichterketten in
den Fenstern oder auf Weihnachtsmarkten ist inzwischen weitgehend
verschwunden, der Glanz ist einfach weg. Stattdessen statisches,
bisweilen ungemitliches und zu helles Licht aus tausenden
Leuchtdioden. Und damit auch ja niemand auf die ldee kommt, die

Weihnachtsmarkt in Berlin-Lichtenrade (2016). Zwischen den Gaslaternen die mit
LED oder Energiesparlampen ausgestattete Verkaufssténde. Bild: B. Raetzer-Grimm
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DIE KLEINE LATERNENKUNDE -
SEEZEICHEN MIT GASBELEUCHTUNG

Auge und Ohr sind die Sinnesorgane, die dem Seefahrer fir seine Aufgabe, einen sicheren Weg zu seinem Ziel durch
Erkennung der Gegebenheiten seiner Umgebung zu finden, zur Verfiigung stehen. Schon im Altertum wurden an wichtigen
Klstenpunkten zusatzlich zu den natirlichen Landmarken Bauwerke errichtet, um dem Seefahrer die Orientierung zu
erleichtern. Solange der Wind als einzige Antriebskraft fir die Schiffe diente, hielt sich die Schifffahrt bei ungtinstigen Winden,
Nacht und Nebel in sicherem Abstand vor
der Kuste.

Die  technische Entwicklung  der
Seezeichen nahm in Deutschland von der
Mitte des 19. Jahrhunderts an einen
beschleunigten Verlauf. Ursache war die
industrielle Revolution mit der
Entwicklung der Dampfmaschine und
dem  Aufkommen des  Gaslichts.
Gleichzeitig wuchs die Weltbevdlkerung
rasant, sie verdoppelte sich von 800
Millionen (1800) auf 1.6 Milliarden (1900).
Das erste mit Dampf angetriebene Schiff
war die Palmipéde, erbaut 1776 von dem
franzosischen Ingenieur Claude de
Jouffroy d’Abbans. Das erste Dampfschiff
mit kommerziellem Erfolg, der
Raddampfer ,Clermont® (auch: ,North
River Steamboat®), stach 1807 in See.
Zwolf Jahre spater Uberquerte erstmals
ein Dampfschiff, die ,Savannah“ den
Atlantik. Fuhren 1850 noch 89 Prozent
aller Schiffe unter Segeln, so waren es
1914 nur noch 8,1 Prozent. In den deutschen Seehéfen 16schten im Jahr 1873 genau 46.631 Schiffe 6,228 Millionen Tonnen
Ladung, im Jahr 1910 waren es bereits 111.797 Schiffe mit 29,930 Millionen Tonnen Ladung.

Die Veranderungen im Seeverkehr sowie die beschleunigte Zunahme der Nachtschifffahrt erforderten bald erhebliche
MafRnahmen im Seezeichenwesen. Die Zahl dieser Zeichen musste erhdht und ihre Wirksamkeit durch Anwendung der neuen
technischen Hilfsmittel verbessert werden. So wurden fur die Nachtschifffahrt neue Leuchtbaken, Leuchtfeuer, Leuchttonnen
und Feuerschiffe entwickelt.

KUNSTLICHE SEEZEICHEN AB DEM 13. JAHRHUNDERT

Als alteste kinstliche Tageszeichen an den deutschen Kisten sind Kopfbaken ab dem 13. Jahrhundert, Tonnen ab dem 14.
Jahrhundert, Kapen (heute meist Baken genannt) ab dem 15. Jahrhundert und Pricken ab dem 16./17. Jahrhundert
nachgewiesen. Auch verwendete man hdélzerne Schwimmstanden mit je einem unter der Wasserlinie angebrachten runden
Holzklotz als Auftriebskdrper (sogenannte Waker, Steuder oder Fusen).

Nach Grindung des Deutschen Reiches im Jahr 1871 arbeitete eine
Kommission an der Vereinheitlichung des deutschen
Seezeichensystems, diese erfolgte schliellich zum 1. April 1889. Zwei
Jahre vorher bestand der groRte Teil der Seetonnen noch aus
Eichenholz, doch nun begann die beschleunigte Umstellung auf Eisen.
Erste eiserne Seetonnen waren bereits seit 1845 im Einsatz gewesen.

Eine Besonderheit war die Vielfalt der verwendeten Konstruktionen bei
den eisernen Seezeichen, was auch an der Zustandigkeit gleich
mehrerer deutscher Staaten fiir die Seezeichen lag. Mit der Umstellung
auf eiserne Tonnen nahm die Formenvielfalt sogar noch weiter zu.
Nachdem das Deutsche Reich die Zustandigkeit Uber das
Seezeichenwesen (bernahm und 1878 das erste vollstandige
Verzeichnis aller deutschen Schifffahrtszeichen herausgab, mussten
darin in 30 verschiedenen Figuren die in den einzelnen Revieren
verwendeten Tonnen dargestellt werden. Im Jahr 1906 zahlte man in Deutschland etwa 100 verschiedene Bauarten fir
Fahrwassertonnen.

Blauort Baake 2, errichtet 1770 vor Biisum
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Oben: Karte der EIbmiindung von 1721 mit der im Jahr 1661 auf Scharhérn errichteten Bake. Das Auftragswerk des

Hamburger Senats an den Architekten und Bildhauer Samuel Gottlob Zimmermann (Anfang d. 18 Jh. in Hamburg tétig)
und den Kapitén und Chef der Hamburger Artillerie, Johann Otto Hasenbanck (gest. 1759) verbesserte erheblich die
Sicherheit der Handelsschifffahrt hinsichtlich der Navigation der Unterelbe und Elbmiindung, und markierte einen
Neuanfang in der Kartographie der Elbe. Bild: Samuel Gottlob Zimmermann und Otto Hasenbanck.

Unten: Ausziige aus dem Deutschen Reichsgesetzblatt 1887.




DIE ENTWICKLUNG DER LEUCHTTONNE

Die erwahnte starke Zunahme des Verkehrs auf See sowie das wachsende Bedirfnis
der Schifffahrt zur Einsparung von Betriebskosten erforderten seezeichentechnische
MaRnahmen, um die der Kiiste vorgelagerten Gewasser auch bei Nacht befahrbar zu
machen. Da sich die Fahrwasser oft veranderten, schien eine befeuerte Tonne eine
geeignete Losung zu sein. In GroRbritannien, Frankreich und Deutschland arbeitete
man etwa gleichzeitig an der Entwicklung geeigneter Leuchttonnen, die mehrere
Wochen ohne Wartung betriebssicher arbeiten sollte. Zu Beginn der zweiten Halfte des
19. Jahrhunderts entwickelten der irische Ingenieur John Richardson Wigham (1829-
1906) und der Direktor der franzdsischen Seezeichenverwaltung Léon Bourdelles
(1838-1899) fast gleichzeitig Petroleumdauerlampen, die einige Zeit ohne Wartung
auskamen. Doch diese Lampen konnten sich schlussendlich nicht durchsetzen.

In Deutschland experimentierte man bereits mit Gas, dabei erprobte man
Leuchttonnen, die zur Gasversorgung oder zum Ziinden und Ldschen eine Verbindung
zum Ufer hatten. Doch auch diese erwiesen sich als unpraktikabel.

Pintsch-Leuchttonnen, produziert ab 1878/79. Die Leuchttonnen hatten
schmiedeeiserne Schwimmkorper von 5-10 Kubikmeter Rauminhalt, die zugleich als
Gasbehélter dienten. Der Leuchtapparat war auf einem Aufbau angebracht, dessen
eisernes turmartiges Gerlist meist einen mastkorbartigen Standplatz fiir den mit
Fillen des Gasbehélters und Reinigen des Brenners des beauftragten Mannes
bildete. Das Fiillen mit Fettgas geschah mit einem angeschraubten Schlauch von
einem Gastransportdampfer aus, oder, wo nur wenige Gastonnen versorgt zu werden
brauchen, mit einem auf Fahrzeugen transportablen Fiillkessel. Die Laternen der
Leuchttonnen erhielten das Gas aus einem Regulator, der den mit dem Gasverbrauch

im Bojenkessel allméhlich sinkenden Gasdruck stets gleichméaf3ig auf 60—-70 mm
Wasserséule hielt. Damit bei heftigen Stéen durch anprallenden Seegang die
Flamme nicht verléschen konnte, befand sich liber dem Regulator noch ein Gasraum

als Schlagfdnger. Als Brenner dienten meist Argandbrenner, doch auch
Zusammenstellungen von 3-7 kleineren Brennern. Auersches Gasgliihlicht konnte
nur auf feststehenden Leuchtbaken verwendet werden, weil Leuchttonnen starken
Erschiitterungen ausgesetzt waren. Als Leuchtapparate dienten Fresnelsche Linsen
von 20-30 cm Durchmesser, die in den Laternengehédusen angebracht waren.
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John Richardson Wigham (1829-
1906). Bild: Werner & Son

Léon Bourdelles (1838-1899).
Bild: Nadar

Julius Pintsch (1815-1884).
Bildquelle: unbekannt
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JULIUS PINTSCH - PIONIER BElI GASBELEUCHTETEN SEEZEICHEN

Zum Pionier des beleuchteten Seezeichenwesens wurde der Berliner Klempnermeister und Unternehmer Julius Pintsch (1815-
1884). Pintsch entwickelte Gasmesser und Gasapparate und errichtete im Jahr 1848 in Berlin eine Fabrik fir die serienmafige
Produktion. Sein Unternehmen florierte derart, dass Pintsch bald Zweigstellen eroffnete. Die Gasbeleuchtung fand damals
immer weitere Verbreitung und es kam die Idee auf, diese Form der Beleuchtung auch fiir Eisenbahnwagen zu verwenden.
Doch dazu musste erst ein geeignetes Gas produziert werden.

Pintsch war es schlieBlich, der in den 1860er
Jahren nach erfolgreichen Proben Olgas (andere

‘“\\\““ Bezeichnung Fettgas) aus tierischen und
T - A\\\\\) ,‘9\" pflanzlichen Fetten herstellte. Er presste dieses
---,.,-‘z___xmﬁauw.;,.l.,.;:,[.un......wmj S - pf Olgas, sodass es in kleine Behalter passte. Ab
‘ : 1871 wurden Reisezugwagen mit Gaslampen und
; N L - = Gasapparaturen  von  Pintsch  beleuchtet.
W A g Gleichzeitig begann Pintsch mit der Erprobung
W . 2 . .

seines Olgases fiur die Beleuchtung von
Seetonnen. Im Jahr 1877 wurde die erste Pintsch-
Leuchtboje versuchsweise in der Kronstadter
Bucht bei St. Petersburg (Russland) installiert und
ein Patent angemeldet. Nach weiteren Versuchen
und Vorfihrungen gingen die Pintsch-Leucht-
tonnen 1878 im Petersburg-Kronstadter-Fahr-
wasser in den reguldren Betrieb. Ein Jahr spater
stellte Pintsch bei der Gewerbeausstellung in
Berlin eine fur die Kaiserliche Admiralitat
bestimmte Leuchttonne aus, die ab 1880 an vier
- i Stellen an den deutschen Kisten erprobt wurde,
= ) - . oy zwei bei Wilhelmshaven, eine bei Kiel und eine in
Herstellung von Leuchttonnen und Leuchttiirmen im Pintsch-Werk der Konigsberger Rinne bei Pillau. Auch in
Firstenwalde (um 1890) Grof3britannien und Frankreich wurden diese

neuen Leuchttonnen getestet.

In Deutschland nahm die Zahl der Leuchttonnen nun stark zu. Der Pintsch-Firmenkatalog aus dem Jahr 1900 listete auf, dass
man an die Behorden des Deutschen Reiches 77 Leuchttonnen geliefert habe, davon allein 42 an die Kaiserliche
Kanalverwaltung (Nord-Ostsee-Kanal). Zehn Jahre spater hatte man schon 61 Leuchttonnen an den deutschen Kisten (ohne
Nord-Ostsee-Kanal) installiert. Zum Vergleich: Im Jahr 1987 waren es 564 Leuchttonnen.

Schon die ersten Versuchstonnen hatten die grundsatzlich gleichen Konstruktionsmerkmale wie
die heute verwendeten Tonnen. Da Uber Jahrzehnte, mindestens bis zum Jahr 1920, fast alle
deutschen Leuchttonnen von Pintsch hergestellt wurden, ergab sich eine weitgehende
Einheitlichkeit. Es wurden drei GréRen ausgeliefert (mit 5 Meter, 7,50 Meter und 10 Kubikmeter
Inhalt des Tonnenkérpers), spater kam noch eine ZwischengrélRe von 5,6 Kubikmeter sowie
einige weitere Spezialtonnen hinzu.

Der Pintsch-Firmenkatalog von 1900 beschrieb die Leuchttonnen folgendermalien:

sDie Bojen meines Systems bestehen im Gro3en und Ganzen aus einem schmiedeeisernen
zugleich als Schwimmkdrper dienenden Gasbehélter, einem auf einem Aufbau befestigten
Leuchtapparat und dem zur Verankerung dienenden Kettenzug mit Anker.

Der Bojenkédrper erhélt eine den in Bezug auf Stabilitét, Tiefgang etc. gestellten Anforderungen
Reklame-Vignette entsprechende Form und wird vollstdndig aus bestem Material geschweillt, um das bei
genieteten Bojen fast unvermeidliche Leckspringen zu vermeiden ...

Der meistens vergitterte, aus Winkeleisen und Flacheisen zusammengesetzte Turm ist auf dem
Kesselkérper mit kréftigen schmiedeeisernen Fiillen befestigt und mit einem mastkorbartigen Standort fiir den mit der Revision
betrauten Mann versehen.

Die weiter vorstehend bereits eingehend beschriebene Laterne ist auf einem entsprechend ausgebildeten Kopf des Turmes
mittels vier bronzener Schraubenbolzen befestigt und mit dem Bojenkérper durch ein starkwandiges schmiedeeisernes oder
kupfernes Rohr verbunden ...

Die Befestigung der Ankerkette ist bei den einzelnen Bojenformen verschieden, muss aber im Allgemeinen so erfolgen, dass
die Boje sich bei dem Auslegen in Strémungen nicht schief legt.

Zum Heben und Schleppen der Bojen dienen zwei oder drei Heberinge, welche am Bojenkérper angenietet sind ...

Die Stabilitdt einer jeden Boje muss eine méglichst grof3e sein, da letztere andernfalls im Seegang oder bei starken Strémungen
zu groBe Neigungen und Schwankungen macht. Durch solche Schwankungen kénnen T&uschungen insofern hervorgerufen
werden, als ein festes Licht dem Schiffer als Blinklicht erscheint und als auch ein Blinklicht fiir den Beobachter scheinbar einen
anderen, wechselnden Charakter annimmt.*”
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Zu erganzen ware noch, dass flr die Tonnenkdrper sogenannter ,Siemens-Martin-Stahl“ verwendet wurde und dass bis etwa
1920 die einzelnen Bleche mit Wandstarken von 12-18 mm durch Wassergas- oder Hammerschwei3ung verbunden wurden.
Dieses Verfahren konnte bei groRen Blechbehaltern nur die Firma Pintsch ausflihren. Spater wurde ElektroschweiRung
angewendet.

BETRIEBSDRUCK UND GASARTEN

Der Betriebsdruck betrug bei Olgas 6 at, bei dem ab 1910 verwendeten Blaugas 9 at.
Das Kirzel ,at“ bedeutet ,technische Atmosphare” und wird seit 1. Januar 1980 nicht
mehr verwendet, stattdessen wird der Druck in ,Bar® und ,Millibar® angegeben
(Umrechnungsfaktor: 1 at = 980,665 mbar). Das sogenannte Blaugas war eine ab 1903
zuerst in Deutschland hergestellte Variante des Stadtgases, gleichzeitig war es das
erste FlUssiggas und der Vorlaufer des Propangases. Der Name geht auf den Erfinder,
den aus Graben bei Karlsruhe stammenden Apotheker und Chemiker Hermann Blau
(1871-1944) zuriick. Das auf seinen Namen patentierte Blaugas wurde Uberall, wo
keine Gasleitung vorhanden war, zum Kochen, Heizen oder Beleuchten verwendet. Im
Gegensatz zum Stadtgas besald das flissige Blaugas keine giftigen Bestandteile in
Form von Kohlenstoffmonoxid.

Dies erklarte auch die unterschiedlichen Wandstarken. Als man in den 1930er Jahren

versuchsweise Propangas einsetzte, wurde die Konstruktion der Tonnen verandert.

Die ersten mit Propangas betriebenen Leuchttonnen wurden haufig als ,RVM-Tonnen® Hermann Blau

bezeichnet, die Abkirzung stand fir Reichsverkehrsministerium. Der Tonnenkdrper,

der nur noch die Aufgabe eines Schwimmkorpers hatte, auf dem der Gittermast befestigt ist, wurde zu einem ringférmigen
Gebilde, das dadurch entstand, dass der in der au3eren Form der alten Tonne weitgehend ahnliche Tonnenkdrper von einem
Rohr von 70 cm Durchmesser in der Langsachse durchstoRen wurde. Der groRe Mittelteil hat wie bei der 7,5 Kubikmeter-
Flussiggastonne einen Auflendurchmesser von 2,60 Metern. Als Wandstarken genigten nun 10-12 mm, die auch eine leichtere
SchweiBung zuliellen, weil sie nicht mehr gasdicht sein mussten. Die so gewahlte Konstruktion lieR nach den
Stabilitatsbedingungen eine giinstige Lage in der See erwarten. Zur weiteren Erhdhung der Stabilitat war ein Gegengewicht
vorgesehen, das 2,60 Meter unter dem Tonnenkdérper entweder an einer offenen Konstruktion aus drei Stahlrohren oder einem
Rohr von 50 cm Durchmesser gehangt wurde, mit grof3en Lochern in seinen Wanden.

Beispiel einer Anordnung von
Fest-, Leit- und Tor-Feuern sowie
Spitz- und Spierentonnen am
Konigsberger Seekanal (1930er
Jahre). Bildquelle: Handbuch der
Lichttechnik/Rudolf Sewig




Im Jahr 1983 kam es schlie8lich zur Einfihrung der
sogenannten ,Einheitsleuchttonne 81“ (Bild rechts
unten). Sie hat die Form eines Doppelkonus mit
zylindrischem Mittelteil von 2.500 mm Durchmesser
und 2.520 mm Tonnenkdrperhdhe. An der oberen
Seite ist ein groRer Flanschring angeordnet, an dem
die nach innen reichende Tasche fur den 300-
Kilogramm-Propangasbehalter sowie der ein Meter
lange Laternentrdger verschraubt sind. Fdr
Seegebiete kann auch ein zwei Meter langer
Laternentrdger aufgesetzt werden. Am Laternen-
trager ist auch ein Radarreflektor angeflanscht. Die
Lichtpunkthéhe Uber dem Ruhewasserspiegel
betragt bei der Normal-ausfiihrung 4,30 Meter, beim
héheren Laternentrager 5,30 Meter.

DIE EINHEITSTONNE

Man strebte nun auch eine einheitliche Tonnen-GroRe von 7,5
Kubikmetern an. Die neue Einheits-Tonne hatte anstelle des oberen
konischen Tonnenkdrperabschlusses ein nur leicht gewdlbtes Deck.
Im Tonnenkdrper wurden drei senkrecht stehende zylindrische
Behalter fir je drei genormte 22-Kilogramm-Propangasflaschen
eingebaut. Darin lieRen sich etwa 105.000 Liter Gas speichern.
Gegenlber der in Deutschland vorher Ublichen 7,5 Kubikmeter
fassenden Leuchttonne fir Blaugas ergab die Propangastonne die
1,6fache Menge. Die Flaschenbehalter tiberragten den Tonnendeckel
um etwa 30 cm und waren mit wasserdicht schlielenden
Klappdeckeln verschlossen.

Ab 1956 wurden die Leuchttonnen endgiiltig von Blaugas- auf
Propangasbetrieb umgestellt. Neben den Ublichen Tonnen-Grofien
wurden auch spezielle Tonnen eingesetzt, beispielsweise sogenannte
Ansteuerungstonnen mit 10 Kubikmeter Fassungsvermdgen und
einem besonders hohen Laternentrager, die vor der Ems, der Jade
und der Weser lagen. Fur flache Gewasser gab es spezielle
Leuchttonnen mit einem Durchmesser von weniger als 2,50 Metern
und 7,5 Kubikmeter Fassungsvermogen. Speziell fir Wattfahrwasser
wurde in den 1950er Jahren eine spezielle Kleinleuchttonne fir
kurzzeitige Befeuerungsaufgaben entwickelt, sie hatten einen
Durchmesser von 1,40 Metern.

Die grof3en Leuchttonnen von 7,50 Kubikmeter Inhalt wurden im Laufe
der Zeit so umgertustet, dass sie einen genormten 200- oder 300
Kilogramm-Propangasbehalter aufnehmen konnten. Das entsprach
einer Gasmenge von 106.000 bzw. 159.000 Litern. Auf’erdem
arbeitete man an einer Einheitsleuchttonne fir Propangasbetrieb, sie
wurde 1961 eingefiinrt. Doch es folgten Uberlegungen, zu einer
optimalen Tonnenform zu kommen, die auch eine gute Radarreflexion

besitzt.
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DIE LICHTTECHNIK - MIT ARGAND FING ES AN

Die von Pintsch 1877 patentierte Seelaterne
war mit einem Argand-Brenner ausgestattet,
allerdings ohne den bei den Argand-Lampen
sonst Ublichen Glaszylinder. In Ausnahme-
fallen benutzte Pintsch auch einfache
Brenner mit drei, finf oder sieben Diisen, die
aber weniger Licht erzeugten. Der
Glaszylinder  erlibrigte sich in  den
Seelaternen, weil die geschlossene Laterne
fur die Erzeugung eines optimalen Luftstroms
konzipiert war. Als dafir bedeutendstes
Bauteil diente die Laternenhaube, durch die
der Frischluftantritt und der Verbrennungs-
luftaustritt erfolgte, ohne dass Spritzwasser
eindringen konnte. Auch die Anordnung und
Halterung der Glrtellinse sowie die
Laternenverglasung, von Schragsprossen
gehaltene, gebogene Dreieckglaser, dienten
der Luftflhrung im Inneren der Laterne. An
diesem Grundkonzept der Gas-Seelaternen
brauchte bis zu ihrer Abschaffung vor 15
Jahren, als auf LED-Betrieb umgestellt
wurde, nichts geandert zu werden. Am
Brenner selbst war auch eine Halterung fir
einen zylindrischen  Silikatglas-Farbfilter
angebracht. Diese Anordnung wurden Ende
der 1950er Jahre Uberflissig, da die danach
verwendeten Plexiglas-Farbfilter wegen ihrer
Warmeempfindlichkeit zwischen Optik und
Laternenverglasung eingesetzt  werden
mussten.

Unter dem Brenner befand sich der Gas-
blinker, in dem durch den Gasdruck als
Energiequelle mit Hilfe einer Membran und
einer Feder Uber Kniehebel und Zahnrad-
chen Ventile bewegt wurden, die die Gaszu-
fuhr zum Brenner steuerten. Dort entziindete
sich das Gas an einer stadndig brennenden
Zundflamme. Mit diesem Gasblinker konnte
praktisch jede gewtinschte Kennung erzeugt
werden, vorausgesetzt, der zustandige Later-
nenwart arbeitete prazise. Die Gasblinker
blieben fast ohne Veranderungen im Einsatz,
bis Ende der 1970er Jahre ein von der Firma
Pintsch entwickelter elektronischer Ken-
nungsgeber mit elektrischem Magnetventil
eingefihrt wurde. In den 1980er Jahren kam
schliefllich als weitere Verbesserung noch
eine automatische Zindeinrichtung hinzu,
sodass es moglich wurde, die Seelaterne
durch einen Dadmmerungsschalter am Tage
ganz abzuschalten.

Um am Gasblinker stets einen konstanten Druck zu haben, war schliel3lich darunter noch ein Druckregler angeordnet, der in
gleicher Art in gasbetriebenen Seelaternen bis zum Schluss vorhanden war. Die ganze Laterne war aus Bronzeguss und die
Liftungshaube aus Kupferblech gefertigt. Nach 1945 fand eine Umstellung auf eine seewasserbestandige Aluminiumlegierung
statt, wodurch das Gewicht der Seelaterne erheblich verringert werden konnte.

Die Erfindung des Auerschen Gasglihkérpers brachte eine deutliche Verbesserung der Lichtstarke. Wegen der anfangs noch
nicht ausreichenden Festigkeit der Glihkorper benutzte man damit ausgerustete Seelaternen zuerst nur fur feste Feuer, doch
bald kamen sehr robuste Glihkdrper auf den Markt, die in Hange- und Stehlichtbrennern auf Tonnen eingesetzt werden konnten.
Vermutlich im Jahr 1897 wurde Gasglihlicht erstmals im Oberfeuer ,Osterende Groden® eingesetzt. Danach erfolgte die ziigige




und problemlose Umstellung der vorhandenen
Gasfeuer auf Gasgluhlicht, beispielweise
waren an der Weser schon 1909 alle Gasfeuer
auf Gasglihlicht umgeristet. Wo kein
Gasbehalter vorhanden war und auch nicht
aufgestellt werden konnte, behalf man sich mit
Spiritus-Glahlicht. Die ersten mit Spiritus-
Gluhlicht ausgerusteten Leuchtfeuer gab es
1902 in Ranzow und Kollikerort auf der Insel
Rugen. Ab 1903 verwendete man auch
Petroleum-Glihlicht, zur Zeit des Ersten
Weltkrieges wurde sogar Benzol eingesetzt.
Ein weiterer Sonderfall war der Betrieb des
Leuchtfeuers Cuxhaven. Hier betrieb man das
Leuchtfeuer zwischen 1905 und 1912 mit
Stadtgas, doch dies blieb eine Ausnahme und
hatte sich vermutlich nicht bewahrt.

] o ) Die Firma Pintsch bot die Seelaternen anfangs

Die Leuchtbake Friedrichskoog (errichtet 1935) in zwei GréRen an: Mit Giirtellinsen von 200

mm Durchmesser (sogenannte 200er) und mit

Gurtellinsen von 300 mm Durchmesser (sogenannte 300er Seelaternen). Spater kamen weitere Grofien zum Einsatz, darunter
140er, 375er und schlieBlich 100er Seelaternen.

Im Interesse einer Vereinheitlichung und der
Verringerung der Lagerhaltung begann man in den
1980er Jahren die in Deutschland verwendeten GréRRen
zu reduzieren. Fir Hauptfahrwasser sollte nun die
200er und fir Fahrwasser geringerer Bedeutung die
100er Seelaterne verwendet werden.

Mit Propangas betriebene Seetonnen. Man beachte den
GroRenunterschied. Links: Komplette Leuchtboje mit Pintsch-
Bamag PE200-Laterne an der Spitze

Fresnellinsen in verschiedenen Gréf3en

AuRer den bisher genannten Gasen kam in
Deutschland vereinzelt auch Erdgas und Acetylen flr
Leuchttonnen zur Anwendung. Wegen der glinstigen
Lage der Unterelbe zu den Erdgasquellen sidlich von
Hamburg wurden nach 1906 einige Leuchttonnen
zwischen Brunsbittel und Hamburg fir mehrere Jahre
mit Erdgas betrieben.

Acetylen wurden ebenfalls in Einzelfallen fir die
Befeuerung der Tonnen eingesetzt. Von 1945 bis in die
1960er Jahre brannten etwa 15 Leuchttonnen mit
Acetylen. Dabei mussten die Brenner sehr sorgfaltig
eingestellt werden, weil es sonst zu VerruBungen kam.
Technisch funktioniert eine mit Acetylen betriebene
Seelaterne so wie die fur andere Gase, allerdings
entfallt der Gluhkorper, da Acetylen auch ohne diesen
mit weilker Flamme brennt.
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VERSUCHE MIT ELEKTRISCH BETRIEBENEN LEUCHTTONNEN

Erste Versuche mit elektrisch betriebenen Leuchttonnen fanden 1889 vor der Kiste von New York statt. Der Strom kam dabei
mit Seekabel vom Land aus. In Deutschland erprobte man 1897 vor der Insel Wangerooge drei elektrisch betriebene
Leuchttonnen. Der Probelauf wurde aber um 1900 beendet, vermutlich wegen haufig auftretender Kabelschaden. An den mit
Gas betriebenen Seetonnen kam man also nicht vorbei. Erst in den 1960er Jahren brachte die Firma Pintsch eine elektrische
Seelaterne mit einer 6-fach Lampenwechselvorrichtung und 100er Optik auf den Markt, die aber nur an wenigen Stellen
eingesetzt wurde.

Vergleich der Seelaternen der 100er, 200er und 300er Serie:
LaternengriiBe | Jahr des Pintsch-Kataloges | Brenner Gasart | Gasverbrauch I/h | Lichtstirke in cd
100er 1977 Glihkoérper P3 Propan 6,8 100

1977 Glihkoérper P10 Propan 12,6 170
200er 1900 3 Flammen Olgas 21,0 29
1900 Gliihkérper Olgas 20,0 90
1980 Glihkérper GG16 | Propan 19,5 490
300er 1900 5 Flammen (")Igas 30,0 45
1900 Glihkorper Olgas 20,0 145
1980 Glihkoérper GG33 | Propan 33,0 800

Anmerkung zur MaReinheit der Lichtstarke: ,cd“ steht fiir ,Candela“ (Kerze). Eine gewdhnliche Haushaltskerze hat eine
Lichtstarke von etwa 1 cd. Daher riihrt auch der Name. Er ersetzte 1948 den zuvor verwendeten Begriff ,Neue Kerze“, der 1967
endgliltig abgeschafft wurde. Die heute verwendete Einheit fir die Lichtstarke heil’t ,Lumen*. Die Lichtstarke in einer bestimmten
Richtung ist der Quotient aus dem von der Lichtquelle in diese Richtung ausgesandten Lichtstrom (Einheit Lumen, Im) und dem
durchstrahlten Raumwinkel.

Leuchttonnen im Hafen von Varberg am Kattegat(Schweden). Bild: Bobby Luzano

Um 1998 waren vor Deutschlands Nord- und Ostseekiisten etwa 1.200 Leuchttonnen in Betrieb. Die Weiterentwicklung der
Solartechnik fuihrte schliefllich dazu, dass man daran dachte, allmahlich den elektrischen Betrieb einzufiihren. Zwischen 2004
und 2010 wurden alle Seelaternen auf den Betrieb mit Photovoltaik- und LED-Technik umgestellt. Damit ist die Geschichte der
mit Gasbeleuchtung betriebenen Seezeichen zu Ende. Vereinzelt werden sie fur Sammler angeboten. Rolf Kukula aus der Nahe
von Bremen besitzt gleich mehrere dieser Seelaternen und hat zum Thema einiges an Wissen und Erfahrung (siehe Artikel im
Anschluss dieser Reportage).

Mehr dber Julius Pintsch und seine S6hne im Ziindfunken Nr. 72, tiber Gaslicht in Reisezugwagen im Ziindfunken Nr. 79.
Quellen: Das deutsche Seezeichenwesen, Gerhard Wiedemann, DSV-Verlag (1998)
Bettina Raetzer-Grimm
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SEEZEICHEN - ZUVERLASSIGE SIGNALGEBER FUR DIE SEEFAHRT

Eine Seelaterne dient, ahnlich wie ein Leuchtturm oder ein Leuchtfeuer, zur Markierung einer Fahrrinne, einer Hafeneinfahrt,
eines nicht sichtbaren Hindernisses unter der Wasseroberflache oder Ahnlichem in von Schiffen befahrenen Gewéassern. Hierzu
wird sie meist oben an einer Leuchtboje oder Leuchttonne befestigt, die aus einem mehrere Meter langen, zylindrischen Stahl-
Hohlkdérper besteht. An der Unterseite dieses Hohlkdrpers befindet sich ein Gewicht zur Stabilisierung der Schwimmlage
(senkrecht im Wasser 'stehend') sowie eine lange Kette mit einem Anker, mit dem die Boje/Tonne auf lhrer Position auf dem
Gewasserboden verankert wird. Oben auf dem Schwimmkdrper befindet sich ein Mast, auf dessen Spitze die Seelaterne
befestigt ist sowie eine Einstiegsluke ins Innere des Hohlkdrpers (Siehe Seite 52: Man
beachte die GréRe einer solchen Boje im Vergleich zu den Menschen auf dem Schiffsdeck!).

An so eine Seelaterne werden verschiedene Anforderungen gestelit:

‘- Absolut sichere, zuverlassige Funktion, auch unter widrigen Bedingungen wie Sturm,
hohem Seegang, Spritzwasser und ahnlichem

‘- Ausreichende Helligkeit, damit die Laterne mdglichst weit sichtbar ist

‘- Mdglichst lange Brenndauer, um die Wartungsintervalle mdglichst lang zu halten

Die ersten Seelaternen wurden noch mit Ol oder Petroleum betrieben, dadurch waren diese
ziemlich lichtschwach und mussten relativ oft zwecks Auffilllung des Betriebsstoffes oder
Putzen des Dochtes gewartet werden, was im Zeitalter der Segelschiffe oft noch mit offenen
Ruderbooten bewerkstelligt wurde und bei schlechtem Wetter nicht ungefahrlich war.

PE200-Laterne (neuere
Bauform mit elektronischem
Kennungsgeber, erkennbar
am unteren Gerateraum mit

Klappe ).

Aber bereits Ende des
vorletzten Jahrhunderts kam
LED Leuchttonne am Strand von Juist im September 2017. Die Tonne hatte sich wéhrend [RSICESEEIEIEIG RTINSy

eines Sturms von ihrer Verankerung in der Weserems losgerissen. Bild: Stefan Erdmann gehorigen Schritt voran: Die
Firma Julius Pintsch hatte sich

bereits mit der mobilen
Gasbeleuchtung im Bahnwesen einen Namen gemacht und produzierte nun auch Glihlicht-Gaslaternen fiir die Seefahrt. Diese
Laternen wurden im Laufe der Jahre immer weiterentwickelt, die letzten mit Propangas betriebenen Seelaternen wurden in
Deutschland erst 2010 auller Betrieb genommen und durch moderne (und leider potthassliche) LED-Laternen ersetzt.
Hauptgrund hierfur waren wieder einmal wirtschaftliche Aspekte: Eine LED-Laterne versorgt sich durch den sehr geringen
Leistungsbedarf der LEDs im Vergleich zu z.B. einer Glihlampe gleicher Lichtstarke durch Solarzellen quasi selbst mit
'‘Betriebsstoff' und muss daher theoretisch jahrelang nicht gewartet werden, bei einer mit Propangas betriebenen Lampe muss
dagegen etwa einmal im Monat die Gasflasche gewechselt und der Gluhkorper geprift werden.

Damit ein Seefahrer auch bei schlechtem Wetter, fehlender Landsicht oder nachts relativ genau erkennen kann wo er sich
befindet, leuchten die meisten Seelaternen nicht kontinuierlich sondern senden ein charakteristisches Blinkzeichen, die
sogenannte 'Kennung', genau wie ein Leuchtturm oder ein Leuchtfeuer aus, dass sich periodisch wiederholt (einfaches Beispiel:
2 Sekunden an, 3 Sekunden aus, 2 Sekunden an, 10 Sekunden aus usw.) , zusatzlich befindet sich in den Laternen meist noch
ein farbiger Filter. Diese Kennung sowie die Lichtfarbe der Laterne wird mit ihnrem Standort in Seekarten verzeichnet.




KENNUNG, LICHTABSTRAHLUNG, FRESNELLINSEN, GLUHKORPER

Die 'Kennung' wurde auf zwei verschiedene Arten 'erzeugt”:

In allen mit Propan betriebenen PINTSCH-BAMAG-Seelaternen befindet sich ein kleiner Zindflammenbrenner mit permanent
brennender Ziindflamme, die auf den kleinen Glihkorper des Hauptbrenners gerichtet ist. Wird nun ein Ventil in der Gaszufuhr
zum Hauptbrenner getffnet und wieder geschlossen, leuchtet der Glihkdrper zunachst und verlischt dann wieder, je nachdem
ob das Gasventil geéffnet oder geschlossen ist. Das Offnen / SchlieRen des Gasventils erfolgte zunéchst durch den sogenannten
'pneumatischen Kennungsgeber' (Bild rechts):

Pneumatischer Kennungsgeber mit Brenner und
Ziindflamme: Dieses kleine technische ,Wunderwerk’
erzeugt, platt gesagt, das Blinken der Lampe allein
durch das durchstrémende Gas, das durch eine sehr
ausgekochte Anordnung von diversen Membranen
und Ventilen geleitet wird und hierbei letztendlich das
Gasventil zum Gliihstrumpf in einer bestimmten
Abfolge offnet und schliel3t, so dass die Lampe mit
ihrer charakteristischen ,Kennung* blinkt.
Bild: Rolf Kukula

Modell einer Fresnellinse (nicht flir die beschriebenen Seetonnen)
im Deutschen Technikmuseum Berlin.
Bild: RaBoe

Diese sehr kompakten kleinen ‘technischen Wunderwerke'
funktionieren véllig ohne Strom, Federwerke oder andere
Fremdenergien und werden allein durch das durch sie
hindurchstromende Propangas betrieben, das durch eine sehr
'‘ausgekochte' Anordnung von diversen Membranen, Hebeln und
Ventilen letztendlich das 6ffnen/schlieRen des Gasventils des Hauptbrenners steuert und somit das 'blinken' erzeugt. Die Zeiten
fur 'an’, 'aus’ und den 'Pausen’ kénnen an den vier Vierkantschrauben unten am Kennungsgeber eingestellt werden. Nachdem
die Gasflasche angeschlossen und gedffnet war und die Ziindflamme brannte, wiederholte die Laterne ihre Kennung theoretisch
solange, bis die Gasflasche leer war. Warum diese pneumatischen Kennungsgeber spater durch die elektronischen
Kennungsgeber ersetzt wurden kann ich nur vermuten: Die elektronischen Kennungsgeber kdnnen zwar kompliziertere, langere
und schnellere Kennungen als ihre pneumatischen Vorganger erzeugen, waren aber deutlich volumindser und benétigten
zusatzlich noch elektrische Fremdenergie, die in zwei grolRen Solarzellen an der Laterne erzeugt und in einem 6Volt-
Bleiakkumulator gespeichert wurde. Kennungsgeber und Akkumulator waren in einem grofen, wirfelférmigen Kasten im
Unterteil der Laterne untergebracht, die Magnetventile des Hauptbrenners befinden sich direkt unterhalb der Brenner. Da alle
diese zusatzlichen Teile nicht gerade klein sind wirken die 'neuen' Bauformen der PINTSCH-BAMAG-Seelaternen bedeutend
klobiger als die alten.




Oben links: Kleine Pintsch-Bamag-Seelaterne aus Aluminium-Gusslegierung mit
elektronischem Kennungsgeber im unterem Gerateraum

Oben rechts: Geobffnete Lampe, man erkennt den Hauptbrenner mit Gliihkérper und
den Ziindflammenbrenner mit permanent brennender Ziindflamme. In dem rot
lackiertem ,Klotz‘ unter dem Brenner befindet sich das Gas-Magnetventil fiir den
Hauptbrenner, dass durch den elektronischen Kennungsgeber gesteuert wird.

Unten: Gedéffneter Gerdteraum:

Rechts der herausgezogene Einschub des elektronischen Kennungsgebers, links
hinten der Batteriekasten.

Kleines Bild rechts: Pintsch-Bamag-Seelaterne mit Kupferdach. Bilder: Rolf Kukula

Zur Optimierung der Lichtab-
strahlung befinden sich in allen
Typen dieser Seelaternen soge-
nannte Fresnel-Giirtellinsen:

Eine Fresnel-Linse hat im Prinzip
dieselbe Wirkung wie eine normale
Linse: Mittig einfallende Licht-
strahlen gehen 'gerade' hindurch,
weiter am Rand einfallende Licht-
strahlen werden immer starker zur
Mitte hin abgelenkt je weiter am
Rand sie einfallen. Eine Fresnel-
Linse besteht anstatt aus einem
stark gewdlbtem, (und dadurch
ziemlich dick bauendem) massivem
Glaskorper aus vielen Kkleineren
Prismenringen,  hierdurch  baut
diese Linse bei kleinen Abstrichen
in der optischen Abbildungsqualitat
bedeutend schmaler als eine her-
kommliche Linse. Bekannteste Bau-
form einer Fresnellinse ist vielleicht
die 'Ruckwarts-Einpark-Hilfe', die
als Folie auf die Heckscheibe von
PKW's geklebt wird und dafir sorgt,
dass der Fahrer auch Hindernisse
in sonst 'toten' Winkeln hinter dem
Fahrzeug erkennt.

Eine Glrtellinse ist eine spezielle
Fresnellinse in Form eines
Hohlzylinders: Das Licht einer mittig
im Inneren der Linse platzierten
punktférmigen Lichtquelle strahlt
zunachst in alle Raumrichtungen
gleichmalig ab, durch die Linse
wird aber auch ein gehoriger Teil
des schrdg nach oben und unten
abgestrahlten Lichtes so abgelenkt,
dass dieses als paralleles Licht-
bindel aus der Linse austritt.
Hierdurch wird moglichst viel Licht
in einem relativ schmalen Band
parallel bis leicht ansteigend zur
Wasseroberflache abgestrahlt, wo-
durch die Laterne auch aus gréRer-
en Entfernungen gesehen wird.




Gliihkérper:

Rechts: ,Kleiner’ Glihkérper Typ P3 auf Ring GG10 , Mitte: ,GroBer’
Gliihkérper (Typ unklar) auf Ring GG10, links zum Vergleich Gliihkérper mit
Ring 1562 fiir StralRenbeleuchtung. Bild: Rolf Kukula
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Gliihkorper: Fir diese Seelaternen werden
zwei Typen von Glihkorpern verwendet,
beide sind auf Magnesiaringen 'Ring GG10'
befestigt, diese Ringe werden mit ihren drei
'‘Beinchen' ahnlich wie altere Kfz-Glihlampen
in eine Bajonetthalterung eingesetzt und
durch Federkraft in Position gehalten so dass
sie sich bei Bewegung der Laterne
(Seegang) nicht aus ihrer Halterung l6sen
kénnen. Der kleinere Glihkorper hat die
Bezeichnung 'Typ 3', die Bezeichnung des
groReren Glihkorpers, der auch fir die
Laterne PE200 verwendet wird, ist mir leider
nicht bekannt.

Gasversorgung: Die Laternen werden mit
handelsiblichen Propanflaschen versorgt.
Der Flaschendruck wird zunachst durch
einen direkt an der Flasche montierten
Druckminderer auf 1,5 Bar heruntergeregelt
und dann noch einmal in einem in der Lampe
eingebauten, einstellbaren Druckregler auf
(vermutet) 150 mBar geregelt, die
letztendlich auch an den Brennern anliegen.

Rolf Kukula

Inbetriebnahme einer Pintsch-Bamag-Seelaterne im Sommer 2019. Rolf Kukula
(rechts) und Andy Koppler beim Einstellen. Kleine Bilder links: Durch die
Fresnellinse wirkt das Gasgliihlicht wie ein senkrechter, hell leuchtender Strich.

Bilder: Bettina Raetzer-Grimm
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EIN JAHR EIGENE GASBELEUCHTUNG - EIN RESUME

Vor einem Jahr, am 26. September, haben wir unsere eigene Gasbeleuchtung in Betrieb nehmen kdnnen (Naheres dazu in den
Zundfunken Nr. 81, 82 und 85). Seitdem haben wir eine qualitativ hochwertige AuRenbeleuchtung, wie sie schdner nicht sein
kann. Die Nachbarn sowie auch abendliche Spazierganger erfreuen sich an dem goldenen Schein.

Wie ist der Zustand der Gasbeleuchtung nach einem Jahr? Nun, die
Laternen wurden kurz vor der Inbetriebnahme restauriert. Dabei war es
zum Beispiel notig, die flachig komplett abgeplatzte Emaille in der
Innenseite der obersten kleinen Dach-Kuppel zu ersetzen. Naturlich nicht
mit Emaille, ich habe mich fir Kunstharzlack entschieden, dieser ist
warme- und wetterbestandig, bleibt dauerhaft etwas flexibel und macht
Bewegungen mit. Als erstes wurde die rostige Flache etwas angeschliffen,
mit Aceton entfettet. Als ndchstes kam eine Schicht Brunox auf das blanke
Metall. Brunox ist ein Rostumwandler mit gleichzeitiger Epoxy-
Grundierung, braucht also nicht gespult werden und ist ideal fir die
Nachbehandlung mit Kunstharzlack. Nachdem Brunox gewirkt hat und der
Rost sich schwarz gefarbt hat, wird eine zweite Schicht aufgetragen. Nach
dem Abliften erfolgt der Lackauftrag mit Kunstharzlack. Mit der gleichen
Methode wurden auch die Emaille-Abplatzer auRen am Dach und am
Reflektor behandelt. Fur das Dach habe ich die Farbe aus drei Grintonen
zusammengemischt, fir den Reflektor habe ich einfach "altweilR"
genommen. Jetzt, nach einem Jahr Kalte und Hitze, sehen die
Uberarbeiteten Stellen immer noch sehr gut und unbeschadigt aus.

Als n&chstes habe ich die Brennkammer mit Glasperlen gestrahlt und von
innen und auflen mit Alu-Zink-Spray aus dem Baumarkt (Autobedarf)
eingespruht. Dadurch, dass diese Farbe extrem warmebestandig ist,
sehen beide Brennkammern auch nach einem Jahr immer noch wie neu
aus, der Norddeutsche wirde sagen: ,Da ist das Neue nicht von ab.“ Der
Vorteil der silbergrauen Farbe ist auch, dass die Brennkammer selbst als
Reflektionsflache wirkt und zu einer guten Ausleuchtung beitragt.

Da ich am Anfang o6fter mal rauf zur Laterne musste, ist durch die Vibration
beim Heraufgehen der Leiter die Zindflamme abgefallen. Die Leiter ist auf
der anliegenden Sprosse nun mit einem Stlick Schaumstoffdammung aus
dem Sanitdrzubehér ummantelt, sodass die Vibration gedampft wird. Herbststimmung mit Gaslicht

Nach einem Hinweis von Hans-Stefan Eckhardt aus Frankfurt am Main bin ich dazu Ubergegangen, defekte Hauptglihkérper
zu reparieren. Dazu wird der erste defekte Gluhkdrper aufgehoben. Meistens entstehen die Locher ja unten an der Spitze. Ist
am nachsten Glihkdrper wieder ein Ldchlein entstanden, nimmt man vom ersten defekten Glihkdérper ein Stickchen Gewebe
ab (z.B. mit einer Pinzette) und Iasst es dann von oben in den defekten Gluhkdrper mit dem kleineren Defekt hineinfallen, so
dass es die defekte Stelle Gberdeckt, fertig!

Im Allgemeinen sind die alten Glihkorper aus der deutschen Auer-Produktion in gelber Verpackung sehr stabil. Die Glihkorper
aus indischer Produktion hingegen sind vom Gewebe her nicht so dicht verstrickt, weswegen sie anfalliger sind. Da die Firma
Trapp den Glihkoérpervertrieb inzwischen eingestellt hat, mochte ich an dieser Stelle darauf hinweisen, dass die Firma Petromax
aus Magdeburg Glihkorper herstellt. Ich selbst habe noch keinen Glihkorper aus aktueller Produktion gesehen, jedoch hat
Klaus Gevatter aus Heidelberg sich vor kurzem eine Packung bestellt und ist wohl sehr zufrieden damit. Die Qualitat soll gut
sein, ein Langzeittest hat somit begonnen.

Die Druckwellenschaltung arbeitet absolut zuverlassig, hier hat es noch keine Probleme gegeben. Bei einem sehr kraftigen
Sturm im Herbst brauchte eine der beiden Laternen allerdings etwa 45 Minuten Zeit, ehe der Start geklappt hat. Die betroffene
Laterne steht absolut frei, somit ist das nicht weiter verwunderlich. Bei Stirmen im Frihjahr konnte ich keine Startverzégerung
feststellen. Dies ist aber insgesamt nicht der Druckwellenschaltung geschuldet, sondern generell dem Betrieb mit Zindflammen.
Trotz dieses Schonheitsfehlers in einer Extremsituation wiirde ich niemals die Druckwelle mit einer elektronischen Ziindung
tauschen wollen.

Die Laterne von Hermann Lessing aus Essen steht tibrigens immer noch an ihrem Ort.

Allen Gaslichtfreunden wiinsche ich ein schdénes Weihnachten und ein gutes, neues Jahr 2020!
Text + Bild Nico Kiefer
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Vor 10 Jahren ...

BERLIN-

KAROLINENHOF
— GASLICHT GLITZERT
IM SCHNEE

2
Erinnern Sie sich noch? Vor zehn Jahren fielen in weiten Teilen Deutschlands — auch in Berlin — grol3e Mengen Schnee.
Auch die Siedlung Karolinenhof (Bezirk Treptow-Képenick) versank in den weiBen Massen. Die leuchtenden Gaslaternen
boten zusammen mit den verschneiten Wegen ein unvergleichliches Ambiente. Bild: Holger Drosdeck
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MIT GASLICHT FOTOGRAFIERT -
SOLINGEN

DIE STADT DER SCHARFEN KLINGEN

Die nordrhein-westfalische Stadt Solingen mit derzeit 163.000 Einwohnern liegt im
sogenannten Bergischen Stadtedreieck (Wuppertal, Remscheid, Solingen), etwa 24
Kilometer 6stlich von Diisseldorf sowie ca. 35 Kilometer nordlich von Kaéln. Seit langer Zeit
gilt die Stadt als Zentrum der deutschen Schneidwarenindustrie und der Produktion von
Klingen. Uber 90 Prozent der deutschen Schneidwaren- und Besteckhersteller haben
ihren Sitz in der Stadt. Seit 19. Marz 2019 darf sich Solingen offiziell als ,Klingenstadt*
bezeichnen. Zu den bekanntesten Wahrzeichen der Stadt gehoért Schloss Burg an der
Wupper sowie die Miingstener Briicke, die hdchste Eisenbahnbriicke Deutschlands.

Eine Attraktion ist das Galileum Solingen, das einzige Planetarium weltweit, welches in
einen stillgelegten Kugelgasbehalter gebaut wurde. Eine zusatzliche Sternwarte wurde in
einem danebengelegenen Neubau platziert. Der Standort befindet sich am Walter-Horn-
Weg 1 unterhalb des Solinger Hauptbahnhofs. Ebenfalls bemerkens- und erwdhnenswert
ist das weitverzweigte Oberleitungsbussystem von Solingen, mit 56,6 Kilometern Lange
zahlt es zu den ausgedehntesten Netzen Europas. Sehenswert ist auch der im Stadtteil
Grafrath — LitzowstraRe — befindliche Lichtturm, urspriinglich 1904 als Gréafrather
Wasserturm erbaut. Heute ist er Schauplatz unterschiedlicher Lichtinszenierungen.

Das heutige Solingen entwickelte sich aus dem Zusammenschluss mehrerer
Kleinstadte und ist in der Struktur deutlich erkennbar. Die meisten Stadtteile
besitzen kleinteilige Ortszentren. Die Entwicklung der Stadtteile verlief
unterschiedlich, so entstand der Stadtteil Grafrath rund um das Kloster und
seinen altbergischen historischen Ortskern, wahrend etwa Ohligs erst mit
Anschluss an den Eisenbahnverkehr ab der zweiten Halfte des 19.
Jahrhunderts aufbliihte. Verbunden sind die einzelnen Stadtteile neben den
Hauptdurchgangsstrallen oftmals auch durch kleinere, teils in Serpentinen
gefihrten StraBen, die die vielen Taler durchqueren.

Die urspriingliche Besiedelung fand in ,Hofschaften® statt, das ist eine
Gruppe weniger Hauser. Diese bildeten sich nicht selten um einen
Schleifkotten, eine Muihle oder ein Hammerwerk herum, deren grol3e
Verbreitung die vielen Béache im Bergischen Land beginstigten. Die heute
noch vorhandenen Hofschaften liegen deshalb aulerhalb der

) . . Hauptdurchgangsstralen in den Bachtélern oder an der Wupper.
Oben: Das Galileum. Bild: Nicola

Der Lichtturm. Bild: Frank Vincencz Die Hofschaft Kiilf in Solingen-Grefrath. Bild: SolingenFan95
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Die Miingstener Briicke (bis 1918 Kaiser-Wilhelm-Briicke) um 1910. Die
héchste Eisenbahnbriicke Deutschlands wurde zwischen 1893 und 1897
errichtet, sie liberspannt die Wupper und verbindet Solingen mit Remscheid.
Bild: unbekannt/Ansichtskarte/Sammlung ProGaslicht

Die Zwilling J. A. Henckels AG gehért zu den é&ltesten Unternehmen weltweit
und ist auf Schneidwaren spezialisiert. Das Jahr 1731 gilt wegen des
Eintrages eines Handwerkerzeichens — dem Zwilling — in die Solinger

Messermacherrolle als Griindungsjahr der Firma. Hier werden Messer,
Scheren, Bestecke, aber auch Kochtépfe produziert.
Bild: Gohnarch

Die Gegend um das heutige Solingen wurde
wohl bereits im 10. Jahrhundert besiedelt.
Das aus Altenberg stammende Grafen-
geschlecht ,de Berg“ zog um 1133 in den
heutigen Solinger Stadtteil Burg und
errichtete am Fluss Wupper das Schloss
Burg. Schloss Burg wurde Sitz der
Adelsfamilie und die Grafen von Berg
herrschten dort Uber das nach ihnen
benannte Bergische Land. Seit Beginn des
13. Jahrhunderts (um 1210) ist in Solingen
das Klingenhandwerk nachweisbar. Im Jahr
1374 erhielt Solingen (heute Solingen-Mitte)
Stadtrechte.

1815 wurde das Bergische Land und damit
auch Solingen preuBisch.

Der Erste Weltkrieg schadete der Solinger
Schneidwarenindustrie erheblich, da diese
vom Export abhangig war. Kriegsbedingt
brachen diese Exporte weg.

Am 1. August 1929 entstand aufgrund des
Gesetzes Uber die kommunale Neuglie-
derung des rheinisch-westfalischen Indu-
striegebiets die heutige Stadt Solingen.
Grafrath, Hohscheid, Ohligs und Wald
wurden eingemeindet. Héhscheid war von
Anfang an dafir. Grafrath und Wald waren
hin- und hergerissen. Ohligs unter seinem
Birgermeister Paul Sauerbrey blieb strikt
dagegen. Die Entscheidung fiel am 10. Juli
1929 im Preuflischen Landtag in Berlin mit
210 Ja - gegen 167 Nein-Stimmen bei 73
Enthaltungen. ,Die GroB8stadt Solingen
beschlossen!” lautete am selben Tag die
Schlagzeile einer regionalen Zeitung.
Solingens Oberburgermeister August Dicke
— seit 1898 im Amt — der am lautstarksten fur
den Zusammenschluss gekampft hatte,
erlebte die Stadtevereinigung nicht. Er starb
am 22. Marz 1929 im Alter von 70 Jahren.
Die erste Kommunalwahl in Grol3-Solingen
gewann am 17. November 1929 eine
Vereinigung von SPD, KPD und KPO mit
Zweidrittelmehrheit. Solingen galt damals als
kommunistische Hochburg. Im Dritten Reich
wurde das Gesetz zum Schutz des Namens
Solingen verabschiedet, das den
Markennamen ,Solingen® fir Schneidwaren
unter Schutz stellte, die in Solingen und
Haan hergestellt wurden.

Im November 1944 wurde der mittelalterliche
Stadtkern  Solingens  durch  alliierte
Bombenangriffe vollig zerstort. Etwa 5.000
Solinger starben im Zweiten Weltkrieg.

In die Schlagzeilen geriet Solingen durch
einen 1993 verubten Brandschlag
rechtsradikaler Tater. Beim Brand des
Wohnhauses kamen finf tlrkischstdmmige
Frauen und Madchen ums Leben.
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WIE DAS GASLICHT NACH SOLINGEN KAM -

160 JAHRE GASBELEUCHTUNG

Wie in anderen Stadten existierte im alten Solingen seit Beginn des 19. Jahrhunderts eine StraRenbeleuchtung mit Ollampen.
Besonders hell wurde es nicht gerade, als man schliellich von einer neuartigen Technik aus England hérte, spitzten die
Stadtoberen von Solingen die Ohren: Die Herstellung eines Gases und die Verteilung durch Leitungsrdhren zur Lichterzeugung.

Die Industrialisierung begann in Solingen bereits zu
Beginn des 19. Jahrhunderts. Im Jahr 1811 meldeten vier
Solinger Unternehmer ein Patent zur Herstellung von
Tiegelgussstahl an, das dem britischen Gussstahl
gleichwertig war. Die Walder ,Gussstahlerfin-
dungsgesellschaft® wurde gegriindet. Die Firma Krupp
erwarb spater Aufzeichnungen eines der Unternehmens-
grinder. 1867 wurde Solingen an das Eisenbahnnetz
angeschlossen, 1882 das erste Wasserwerk errichtet,
1887 der erste Telefonanschluss fertiggestellt. 1897 ging
die Solinger Strallenbahn in Betrieb.

Die Plane zur Einflhrung der Gasbeleuchtung wurden
1857 verwirklicht. Die Stadt Solingen schloss im
November 1857 einen Vertrag mit der privaten Gas-
Aktien-Kommandit-Gesellschaft W. Ritter & Co. tber den Das 1892 in der Tunnelstral3e errichtete Gaswerk Ohligs im
Bau einer Gasanstalt sowie der Aufstellung von Jahr 1926. Bild: Stadtarchiv Solingen
Gaslaternen. Wilhelm Ritter war ein Ingenieur aus
Iserlohn, weitere Mitgriinder der Gas-Gesellschaft waren die Solinger Unternehmer August Osberghaus und Gustav Stricker.
Im abgeschlossenen Vertrag sicherte sich die Stadt Solingen ein Vorkaufsrecht am Gaswerk.

ERSTE GASLATERNEN

Die Gasanstalt wurde auf dem Malteserfeld (Ecke Schwert- und Malteserstrale) errichtet und am 16. Oktober 1859 erdffnet.
Drei Tage spater brannten erstmals 89 Gaslaternen in Solingen, tags darauf wurden auch private Gaslampen in Betrieb
genommen. Zu Beginn zahlte die Solinger Gasanstalt 212 Kunden, darunter auch die Stadt. Wie damals Ublich sorgten
angestellte Laternenanzinder fir das Zinden und Ld&schen der Laternen. Solingen war damals noch ohne groRere
Industrieansiedlungen, doch mit der Gasbeleuchtung begann eine neue Zeitrechnung.

Die benachbarte Stadt Wald — heute ein
Stadtteil von Solingen — lieR 1865 ein
Gaswerk errichnten, am 1. Oktober des
gleichen Jahres ging es in Betrieb. 14
Gaslaternen wurden aufgestellt. Am 1. Januar
1891 Ubernahm die Gemeinde Wald das
private Gaswerk und lie3 es erweitern.

Ein drittes Gaswerk auf spater Solinger
Gebiet wurde am 15. Marz 1877 als
,Grunewalder Gasfabrik auf Aktien“ eroffnet.
Elf Jahre spater erwarb die Stadt Dorp diese
Gasfabrik an der damaligen Gasstralle (heute
Zwillingsweg). Weitere an  Solingen
grenzende und 1921 eingemeindete Orte
fuhrten die Gasbeleuchtung ein, darunter
beispielweise Merscheid im Jahr 1872. In
Grafrath versorgte seit Oktober 1891 ein
Gaswerk, das am Bergerbrihl errichtet
worden war, die Konsumenten.

Solingen: Alter Markt um 1909. Links eine Ritterlaterne mit stehendem
In der Stadt Ohligs wurde am 1. Juli 1892 eine Gasgliihlicht an einer Wandbefestigung. Bild: unbekannt/Sammlung PGL

Gasfabrik in Betrieb genommen, die von
Anfang an unter stadtischer Regie stand. Dieses Werk wurde nach dem Anschluss des Ohligser Ortsnetzes an die
Ferngasversorgung der Ruhrgas AG am 13. Juli 1930 stillgelegt. Es war der letzte Standort stadtischer Eigengaserzeugung auf
dem Gebiet der Stadt Solingen (Bild oben).
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Das 1859 eingeweihte Gaswerk an der Schwertstraf3e wurde am 1. Oktober 1888 von der Stadt Solingen Gbernommen. Zu
diesem Zeitpunkt war schon die Eingemeindung von Dorp zum 1. Januar 1889 in Vorbereitung, daher wurden beide Gasfabriken
unter eine Verwaltung gestellt. Ebenfalls 1889 ging man dazu Uber, das Gaswerk in Griinewald zu erweitern. Die Folge war
schlieRlich am 4. Marz 1890 die Stilllegung des alten Gaswerks von Wilhelm Ritter.

Da die Zahl der Gaskonsumenten stetig
stieg, musste das Solinger Gaswerk
mehrmals erweitert werden, schlie3lich
produzierte man pro Tag etwa 27.000
Kubikmeter Gas, die in vier Gasometern
von 1.000 bis 7.000 Kubikmetern
Fassungsvermogen gespeichert
wurden. Doch trotz des Einbaus
moderner Apparaturen beschloss die
Stadt 1906/07 die Einfihrung der
Gasfernversorgung.

Bei der Gasbeleuchtung gehdrten die
Laternenanzinder allmahlich der
Vergangenheit an. Seit 1904 wurden
beispielweise in Ohligs Zinduhren zum
Zinden und Ldéschen in die Laternen
eingebaut.

Die elektrische Beleuchtung war zu
dieser Zeit noch recht chancenlos
gegenuber der Gasbeleuchtung. So ging

Blick auf den Alten Markt um 1920. Links wurde die Ritterlaterne gegen ein man 1907 dazu Uber, elektrische

»Modell Elektra“ der Firma Rech ausgetauscht. Bild unbekannt Bogenlampenkandelaber auf Pressgas-
bzw. Pressluftbeleuchtung umzubauen.

FERNVERSORGUNG

Aufgrund der zwischen der Stadt Solingen und den
Gasfernversorgern RWE  bzw. Ruhrgas AG
abgeschlossenen Liefervertrdgen mussten die in der
Stadt Solingen befindlichen Gaswerke stillgelegt
werden. Betroffen davon war auch das Werk im 1929
eingemeindeten Ohligs.

Die Rheinisch Westfalischen Elekirizitatswerke AG in
Essen wollten die in groRen Mengen anfallenden
Abfallgase des rheinisch-westfalischen Industriereviers
gewinnbringend an diverse Stadte abgeben. Der
finanzielle Unterschied war betrachtlich. Ferngas sollte
nur 3,5 Pfennig pro Kubikmeter kosten, der Preis von

e e N = N T Ao el Cas aus Eigenerzeugung lag dagegen bei 5,54 Pfennig.

Stral3e. Die Ritterlaternen wurden in den 1920er Jahren gegen

Laternen ,Bauart KéIn“ ausgetauscht. Bilder: unbek./Slg. PGL Die Ferngaslieferung in Solingen begann am 6.

November 1912, fir eine kurze Ubergangsfrist wurde
auch noch eigenerzeugtes Stadtgas mitverwendet.
Diese Eigenherstellung endete am 31. Januar 1913. Mit
dem Ferngasbezug wurde es unter anderem
erforderlich, einen neuen Gasbehalter mit 20.000
Kubikmeter Fassungsvermégen zu errichten. Er wurde
am Standort der alten Dorper Gasanstalt erbaut.

Die Stadtevereinigung von 1929 brachte tiefgreifende
Veranderungen. Die Gas- und Wasserwerke der bisher
selbststandigen Gemeinden Grafrath, Hohscheid,
Ohligs, Solingen und Wald wurden mit dem
Stromversorgern zu den ,stadtischen Gas-, Wasser- und
Elektrizitatswerken® zusammengelegt. Daraus
entstanden 1935 die ,Stadtwerke Solingen“ (SWS). Zum
Zeitpunkt der Umstellung auf Ferngasbezug betrieb
Solingen 1.150 Gas- und 191 Elektroleuchten.




Fir das Jahr 1936 liegen umfangreiche Zahlen vor.
So waren in Solingen 3.195 Gaslaternen in
Betrieb, darunter 2.739 Kandelaber und 456
Wandkonsolen. 2.100 Gaslaternen wurden mittels
einer Druckwelle geziindet und geldscht, darunter
waren 240 mit Gruppenbrennern. 1.095
Gaslaternen  funktionierten mit  Zinduhren.
Insgesamt sind 1.362 Gaslaternen mit stehendem
Gasgluhlicht, 1.536 mit Invertlicht verzeichnet,
auBerdem 13 Niederdruck-Starklichtlaternen und
44 zweiflammige Niederdruck-Starklichtlaternen.
Die elektrische StralBenbeleuchtung spielte mit
223 Leuchten (die Zahl stieg bis 1936 auf 402
Leuchten an) nur eine untergeordnete Rolle.

Oben: Gashénge-Invertleuchte an
Mastverldngerung in der KaiserstraBe (um 1915).
Unten: Rundmantellaterne auf einem Kieserling-

Kandelaber. Standort unbekannt.

Zwei Jahre spater erreichte die Zahl der Solinger
Gaslaternen ihren Allzeit-Hochststand mit 3.445
Leuchten. Durch den Zweiten Weltkrieg wurde
auch die StralRenbeleuchtung erheblich
beschadigt, im Jahr 1949 waren erst wieder 1.725
Gaslaternen in Betrieb.

Oben: Kleines ,Modell Kéin“ der Fa. Schneider mit Lyra auf Stahlmast
in der Bahnstral3e (1940er Jahre), Blick in Richtung Keldersplatz.
Bild: unbekannt/Sammlung ProGaslicht
Unten: Kleines ,Modell KéIn“ der Fa. Schneider mit Lyra auf einem
Kieserling-Gusskandelaber (1950er Jahre). Bildquelle unbekannt

Ansatzleuchte ,Bamag U12“ an einem abgeségten Hamburger
Gashéngelichtmast am Hauptbahnhof (1950er Jahre). Bildquelle unbek.
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Rechts ein friihes Gasansatzleuchten-Modell — Hersteller vermutlich Fa. Rech — an einer Wandhalterung mit
waagerechten Tragrohren. Bildquelle unbekannt
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Die letzte Gaslaterne
erzihit die Geschichte

der

Sclinger Strafenbeleuchtung

Tielbauamiss
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T i
Auf dem Titelbild einer Dokumentation des
Tiefbauamtes Solingen ist diese
zusammengestiickelte Gasleuchte zu sehen.
Urspriinglich wohl eine Laterne der Firma Bamag,

die Lyra stammt aus der Vorkriegszeit, das Dach
kommt von der Firma Schneider und das Scharnier
von Rech. Bild: Stadt Solingen

Als es darum ging, die Gasbeleuchtung zahlenmafig und technisch
voranzubringen, wurde dieses Vorhaben zu Beginn der 1950er
Jahre zugunsten der Installation elektrischer Leuchten gestoppt.
Das flihrte zu der grotesken Situation, dass um 1952/53 100
Gaslichtmaste, vorgesehen fiir geplante Gasreihenleuchten zur
Installation einer elektrischen Beleuchtung zweckentfremdet
wurden.

Nach wie vor Uberwog die Zahl der Gaslaternen mit 2.768
Gasleuchten gegenlber 780 Stromleuchten (Stand 1954).

FAST 3.000 GASLATERNEN IM JAHR 1956

Das Jahr 1956 brachte mit 2.937 Gaslaternen den Nachkriegs-
Rekordstand bei der Gasstraltenbeleuchtung.

Um 1960/61 war zwischen Gas und Strom der Gleichstand erreicht.
Jeweils 2.798 Gas- und Stromleuchten standen in Solingen. Danach
reduzierte sich die Zahl der Gaslaternen von Jahr zu Jahr
geringfiigig (1962: 2.690, 1964: 2.551, 1966: 2.526, 1968: 2.429).
Das Jahr 1964 brachte auch das Aus flr die Zinduhren, samtliche
Laternen wurden mittels Druckwelle gesteuert.

Mit der Erdgasumstellung im Jahr 1968 entschloss sich die Stadt
Solingen, ihre Gasbeleuchtung abzuschaffen, die Zustandigkeit ging
an das Tiefbauamt tber. Die Demontagen zogen sich Uber sieben
Jahre hin. Im Jahr 1970 betrug das Verhaltnis 1.705 Gas- gegenuber
6.730 Stromleuchten.

Am 20. Oktober 1975 erlosch im Stadtteil Wald vor dem Haus
Haaner StralRe 17 die letzte stadtische Gaslaterne, die bereits ein
Kalin-Schaltgerat besaR.




Verburgt sind fir Solingen einschliellich der spater
eingemeindeten Nachbargemeinden unter anderem
Rundmantellaternen, spater dann  Gasaufsatzleuchten
unterschiedlicher Hersteller. Bereits wahrend der Gas-Ara
hatten die Stadtwerke Solingen damit begonnen, die
Gaslaternen zum Teil mit Bauteilen unterschiedlicher Hersteller
aus verschiedenen Epochen auszustatten. Heraus kam eine
Gemengelage mehr oder weniger passender Bauteile, am Ende
konnte man viele Gasleuchten keinem besonderen Hersteller
richtig zuordnen. Bekannt sind auch Gasansatzleuchten, sie
standen zum Beispiel in der Strale des Zwilling-
Werksgebaudes.

Bild links:
Gaslaterne ,Modell
KéIn“ von Schneider
auf einer Lyra Nr. 4 in
Gréfrath (1975).
Quelle:  Merian/Timm
Rautert

Unten links:
Rundmantellaterne
ohne Brenner an
einem Wandarm. Ort
der Aufnahme und
Bildquelle unbekannt
Unten rechts:

Die Kaiserstralle mit
einem elektrischen
Bogenlichtkandelaber
und einer Gaslaterne
~Modell Elektra® von
Rech.

Bild:
unbek./Ansichtskarte

Im Jahr 1969 verkauft das Tiefbauamt Solingen
abgebaute Gaslaternen auf einem Flohmarkt.
Bild: unbekannt




Sehr idyllisch wirkt dieses Bild. Eine Strallenbahn féhrt durch die Garnisonstral3e in Gréfrath. Gusseiserne Maste mit
schmiedeeisernen Auslegern tragen die Fahrleitung. Am linken Bildrand ist eine Gaslaterne zu erkennen. Viele Menschen
sind unterwegs, vor allem Kinder. Die Aufnahme diirfte zwischen 1900 und 1914 entstanden sein.

Bild: Stadtarchiv Diisseldorf/Uli Preuss

Gasansatzleuchten mit Blohmglocken vor dem Werksgeb&ude der Zwilling
J.A. Henckels AG in der Griinewalder Stral3e
(1950er Jahre). Bildquelle: unbekannt

Einer, der die Erinnerung an die Zeit des
Gaslichts hochhalt, ist der Solinger Rolf
Holterhoff. Er hatte sich beizeiten eine der
Gaslaternen, welche die Stadt Solingen
Ende der 1960er Jahre auf
Veranstaltungen an interessierte Blrger
verscherbelte, gesichert. Nach einem
Umzug innerhalb des Stadtgebietes hangt
diese Gaslaterne heute als Wandleuchte
am Haus von Rolf Holterhoff in der
Meistermannstrale 25.

Die Geschichte dieser privaten
Gasbeleuchtung schildert Rolf Holterhoff
im Zindfunken Nr. 10 (Oktober 2009).
Lesenswert auch seine Erzahlung ,Der
Lampenmast®, abgedruckt im Zindfunken
Nr. 11 (November 2009).

Bettina Raetzer-Grimm

Quelle: 150 Jahre Gasversorgung im
Solingen, Stadtwerke Solingen GmbH
(2009).
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SOLINGEN -
VON DER STRABENBAHN ZUM OBUS

Das »Bergische Land« éstlich von Diisseldorf verdankt seinen Namen nicht etwa seiner hiigeligen Landschaft, sondern der
Herrschaft des aus dem Raum Solingen stammenden Adelsgeschlechts derer von Berg, aus dem sich zunachst eine Grafschaft
und spater ein Herzogtum entwickelte. Der Stammsitz befand sich im heutigen Schloss Burg an der Wupper, als Hauptstadt
entwickelte sich bald eine kleine Ortschaft an der Mindung der Dussel in den Rhein, das heutige Dusseldorf. Historisch
betrachtet wirden die Gebiete Ostlich des Rheins bis Duisburg und Kdln inklusive, sudlich der Ruhr bis etwa einschlief3lich
Essen und von dort weit Richtung Stidosten bis ins Siegerland zum Bergischen Land gehéren. Aus heutiger Sichtweise werden
im Allgemeinen die Bereiche in Rhein- und Ruhrndhe nicht mehr der Region zugehdrig angesehen, sondern eher dem
»Niederrheink  und  »Ruhrgebiet«  zugeschlagen. Zu dieser Region geh6ért auch das  Stadtedreieck
Wuppertal/Remscheid/Solingen.

Um diese drei Stadte hatte sich ab
1900 schnell ein beachtliches Netz
elektrischer Stralenbahnen auf
Meterspurgleisen entwickelt. Auf-
grund der Landschaftstopographie
waren die meisten Strecken reich an
teilweise kraftigen Steigungen bzw.
Gefallen, so dass das Zeitalter der
daflr weniger geeigneten Pferde-
bahnen Ubersprungen wurde. In den
1920er Jahren war es moglich, von
Dusseldorf aus mit der StraRenbahn
Uber Wuppertal oder Solingen nach
Remscheid und Wermelskirchen zu
reisen. Das Netz war dicht und bot
teilweise auch gute Verbindungen.
Doch schon in den 1930er Jahren
begann der Niedergang. In den
1950er Jahren stellten vor allem die
kleineren  Uberlandbetriebe den
Betrieb ein.

Die Wilhelmstral3e in Solingen-Ohligs um 1940 mit StraBenbahnbetrieb.
Bildquelle: unbekannt

Links: Fahrzeug der Solinger StralBenbahn im Jahr 1937. Bild: Sammlung Giinter K6hler; rechts Obus der 1. Generation
als Oldtimer am Stammsitz der Zwilling J.A. Henckels AG unterwegs. Bild: 020607

Vor rund 60 Jahren, um 1960, war allerdings bereits absehbar, dass auch den lbrigen dortigen Betrieben keine lange Zukunft
mehr gegdnnt sein wirde. Bereits in den 1950er Jahren waren zahlreiche Strecken verschwunden, und obwohl teilweise sogar
noch einmal neu trassierte Abschnitte eréffnet wurden, war das Ende nicht mehr aufzuhalten. Zehn Jahre spater wurde dann
der letzte Planbetrieb eingestellt. Heute ist mit der Strecke der Bergischen Museumsbahn nur noch ein kurzer Abschnitt erhalten
geblieben.
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DIE STRABENBAHN IN SOLINGEN

Die erste Straflenbahn in Solingen nahm am 02.06.1897 ihren Betrieb zwischen Stdckerberg und Studbahnhof auf. Die als
Stadtbahn verkehrende Linie war der Anfang eines zu Spitzenzeiten rund 41 km langen Liniennetzes mit finf meterspurigen
Linien. Die Stadtbahn bediente damals das Gebiet der Stadt Solingen und deren Siedlungsauslaufer.

Parallel zur Stadtbahn grindete sich auch die Solinger
Kreisbahn, die den Anschluss der eigenstandigen Gemeinden
Ohligs, Wald und Grafrath an die Kreisstadt sichern sollte. Mit
ihren ersten Strecken Solingen - Merscheid - Ohligs und
Solingen - Wald erdéffnete die Kreisbahn am 19.11.1898 ihren
Betrieb. Im Jahr 1929 fand eine Eingemeindung der Stadte
Hohscheid, Ohligs, Wald und Grafrath zu Solingen statt, mit
der sich auch die beiden Bahnen am 1. August 1929 zur
Stadtischen Strallenbahnen Solingen zusammenschlossen.

Mit dem zweiten Weltkrieg verloren auch die Strallenbahnen
ihr wichtigstes Kapital. Ein Grof3teil des Solinger Wagenparks
war zerstort, die Gleisanlagen stark Uberholungsbedurftig
sowie die Stralen an sich zu eng, um die Trassen durch-
gehend zweigleisig wiederaufzubauen. Ziel musste fiir einen
wirtschaftlichen und schnellen Verkehr ein zweigleisiger
Ausbau sein, weshalb bereits 1950 nach einer Losung flr den
Ausbau gesucht wurde. Aus der Not eine Tugend machte
dann der Werksausschuss unter Vorsitz von Dipl.-Ing. Peter
Krag, der einen Betrieb mit Oberleitungsbussen (Obus) ins
Spiel brachte und 1952 erfolgreich einflihrte.

In Solingen stellten die Stadtischen Strallenbahnen wenige
Wochen vor Beginn des Jahres 1960 ihre letzte Strecke ein.
Als letzter Abschnitt des einst beachtlichen Betriebes wurde
am 15./16. November 1959 das Teilstick Birken — Graf-
Wilhelm-Platz der friiheren Linie 3 eingestellt. Bis 1969
konnten auf Solinger Gebiet dann jedoch noch die Bahnen der
Das 1936 gebaute Fahrzeug der Solinger StraBenbahn Wouppertaler Stadtwerke beobachtet werden. Die letzte Fahrt
Ll TV e TN (TN Il N WV ITRET g No e N(=1V/2) M ciner StraRenbahn in Solingen fand dann am 3. Mai 1969
zwischen Wuppertal-Cronenberg und Solingen-Kohlfurth. statt, als die Stadtwerke Wuppertal die letzte Fahrt auf der
Bildquelle: unbekannt Strecke von Cronenberg nach  Solingen

durchfiihrten.

DER OBUS

In Solingen wurden die Strecken der StralRenbahn
innerhalb von siebeneinhalb Jahren schrittweise
auf  Oberleitungsbusbetrieb  umgestellt.  Im
Gegensatz zu vielen anderen Stadten in
Deutschland hatte Solingen damit sein gesamtes
Hauptverkehrsnetz auf den Betrieb  mit
Oberleitungsbussen umgestellt und nicht nur
kleinere Teilstlicke wie andere Stadte. Gleichzeitig
ging auch die Drehscheibe Unterburg in Betrieb,
inzwischen ein Uberregional bekanntes Kuriosum
des Solinger Betriebes.

Mit einer Streckenlange von 38,7 Kilometern hatte
Solingen damals nach dem Oberleitungsbus Moers
und dem Oberleitungsbus Siegen das drittgroRte
O-Bus-Netz Deutschlands. Heute besitzen nur drei
Stadte in Deutschland einen Obusbetrieb:
Esslingen, Eberswalde und Solingen. Seit 1999
existiert das Obus-Museum Solingen als ehrenamtlicher Verein zur Wiederinstandsetzung und Pflege von historischen
Oberleitungsbussen.

Quellen: Strallenbahnmagazin/Michael Kochems

Obus in Solingen. Bild: Fabian

Bettina Raetzer-Grimm




Oben: Im Juni 1952 begann der Obusbetrieb in Solingen. Wenige Tage vor der Eréffnung wartet in der Kronprinzenstral3e
ein nagelneuer Obus auf seine Anbiigelung. Die Hauser wirken sieben Jahre nach Ende des Zweiten Weltkrieges ziemlich

heruntergekommen. Hinter dem Obus ist eine typische Solinger Gaslaterne zu erkennen.
Bild: Werner Stock
Unten: Vor dem Geb&ude der Firma Zwilling J.A. Henckels AG féhrt im Jahr 1955 Obus 17 auf seiner Strecke von Héhscheid
tiber Solingen nach Ohligs. Die Griinewalder Stral3e ist mit Gasansatzleuchten ausgestattet. (Siehe auch Foto auf Seite 68).
Bild: Stadtarchiv Solingen
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Am 20. Oktober 1975 ging die Ara der stadtischen Gasbeleuchtung von Solingen mit dem Léschen der letzten Gaslaterne im
Stadtteil Wald zu Ende. Wie in so vielen anderen Stadten auch wollte die Stadt Solingen keine Gasstralenbeleuchtung mehr
betreiben. Doch gottseidank gibt es Menschen, die sich mit solchen Entscheidungen nicht zufriedengeben wollen. Sie setzen
auf die Installation eigener privater Gaslaternen oder auch Gaslampen. Rolf Hélterhoff, fast von Anfang an Mitglied im Verein
ProGaslicht, gehdért dazu. Aber auch Jochen Stein halt mit seinen bemerkenswerten Gaslaternen und Gaslampen im ehemaligen
Pfarrhaus der St. Suitbertus-Gemeinde in Solingen-Hohscheid das Gaslicht hoch. Im Zindfunken haben wir beide bereits
vorgestellt (zum Beispiel in Heft 73 ,Gaslicht im Pfarrhaus — Die fabelhafte Welt des Herrn Stein®).

Oben: Die Gaslaterne am Haus von Rolf Hélterhoff, daneben eine mit englischem Gasbrenner ausgestattete
Hausttirbeleuchtung. Bilder Rolf Hélterhoff
Unten: Englische Gaslaternen der Firma Sugg von Jochen Stein. Bilder: Bettina Raetzer-Grimm
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ZUVERLASSIG WIE EIN SCHWEIZER UHRWERK -

DIE HORSTMANN-SCHALTUHREN FUR GASLATERNEN

Im Jahr 1972 konnte ich zusammen mit einem Facharbeiter der Stadtwerke Solingen nach langeren und aufwendigen
Vorarbeiten meine beiden Gaslaternen in Betrieb nehmen. Dieser gute Fachmann legte mir nicht nur die notwendige Erdleitung
zum Kandelaber, sondern schloss beide Laternen dann auch noch an das Gasnetz meiner Wohnung an. In die verzinkten
Stahleisenleitungen schnitt er genormte Gewinde und dichtete die Enden dann mit den passenden Gewindestahimuffen ein. Die
Steigleitung im Mast mit der Zuleitung im Boden verband er dann so mit Bogenmuffen, dass sich buchstablich ein Kardaneffekt
ergab, falls sich der Boden und die Leitung im Laufe der Jahreszeiten einmal heben oder senken sollte. Auf jeden Fall wirde
die Leitung also dicht bleiben! Die gesamte Rohrleitung selbst legten wir dann trocken und wasserdicht in ein passendes PVC-
Abflussrohr als AulRenschutz. Ich frage mich ernsthaft, wer so etwas heute noch kann!

Eine der Laternen hing an einem Wandarm (an dem sie
sich auch heute noch an unserem neuen Haus hangend
befindet) und eine stand auf einem sogenannten
Dusseldorfer Schloss-Kandelaber, den die Vulkan AG, KéIn
um die Jahrhundertwende goss und den ich von den
Stadtwerken Disseldorf kaufte. Seitdem ,knipsten® mir die
Stadtwerke Solingen mit ihrer Stadtgas-Druckwelle die
Laternen Uber die Membrane ihrer Druckwellenschalter
abends ein und morgens wieder aus.

Rund eineinhalb Jahre spater stellten die Stadtwerke
Solingen jedoch von Stadtgas auf Erdgas um, nutzen die
Gelegenheit und legten ihre letzten stadtischen
Gaslaternen still. Seitdem gab es die Druckwelle fiir meine
Laternen dann ebenfalls nicht mehr. Wir verwendeten nun
Schaltungen mit Rekord-Dammerungsschalter. Diese
Schaltungen erwiesen sich jedoch als recht unzuverlassig

und bendtigten stéandig neue Batterien. Nach einiger Zeit Die Horstmann-Schaltuhr von auf3en und innen. Die
stellten wir die Schaltungen erneut um; diesmal allerdings Innenseite des Gehédusedeckels mit Fabrikationszettel der
auf die von den Stadtwerken Solingen aus dem Firma Horstmann. Hier fehlt leider nach den handschrift-
Schrottverkauf erstandenen englischen Horstmann- lichen Eintragungen ein eingestempeltes Fabrikationsdatum.

Schalteinheiten. Diese Einheiten bestehen aus einer Bilder: Rolf Hélterhoff
Schaltuhr, die Uber einen Schaltarm auf einen Gashahn
wirkt und diesen durch Drehung ein- und ausschaltet.

Wir trieben dann das Ganze auf die Spitze: die Laterne auf
dem Mast mit ihrem Dreiflammenbrenner schaltete sich in
der Dammerung ein und um 0.00 Uhr komplett aus. Die
Laterne an dem Wandarm schaltete sich in der Dammerung
ein, gegen 0.00 Uhr wurden dann zwei der vier Flammen
abgeschaltet und die restlichen beiden Flammen brannten
dann als Sparschaltung bis zur Morgenddmmerung.

Ein paar Jahre spater optimierten wir die Schaltung des
Wandarms noch einmal: es wurde eine zweite Schalteinheit
parallel zur astronomischen Hauptschalteinheit eingebaut.
Die Einstellung war dann wie folgt: Die astronomische
Hauptschalteinheit schaltete in den Dammerungszeiten ein
und aus.

Die zweite, die Uhrzeit-Einheit schaltete davon unabhangig um 0.00 Uhr aus, so dass die Laterne dunkel wurde und weiteren
Verbrauch einsparte. Morgens um 5.00 Uhr schaltete diese Einheit dann wieder ein, so dass die Laterne ab diesem Zeitpunkt
wieder so lange leuchtete, bis die Solareinheit (astronomische Schaltuhr) in der Morgenddmmerung wieder ausschaltete. Damit
war sichergestellt, dass die Mitbewohner des Hauses, die morgens zu ihren Garagen gingen, sich nicht in der Dunkelheit
zurechtfinden mussten, sondern im Licht der Gaslaterne ihre Garagen fanden.

Bis zu unserem Umzug im Jahr 2005 ,liefen“ so meine beiden Gaslaternen an unserem alten Haus. Sodann demontierte ich
beide Laternen und an unserem neuen Haus wurde eine neue, elektrische, ,alte* Laterne auf den historischen Schloss-
Kandelaber gesetzt. Fir den Wandarm hatte ich eine zusatzliche Gasleitung von vornherein im Neubau legen lassen und konnte
so die Laterne auf dem Wandarm schnellstens wieder in Betrieb nehmen.




Allerdings stellte ich die Schaltung
erneut um. Die Hauptschalteinheit
schaltet nach wie vor in der Dammerung
ein, die zweite Uhrzeit-Einheit schaltet
jedoch punktlich um 23.00 Uhr aus. Da
die Ubliche, elektrische Strallenbe-
leuchtung allerdings die Umgebung hell
erleuchtet, finde ich eine Ilangere
Leuchtzeit meiner Gaslaterne fur nicht
angebracht. Eine Umstellung von der
Sommerzeit auf die Winterzeit nehme
ich nicht vor, weil die Ein- und
Ausschaltzeiten der astronomischen
Schalteinheit natirlich stimmen und
nicht gedndert werden sollen, und wenn
die  Uhrzeit-Schaltung  dann im
Sommerhalbjahr erst um 0.00 Uhr

Hier sieht man deutlich den Unterschied der Schaltscheiben. Die linke REEIIeqE(IEIC=110NN010 BENDZC N[O U1old
(nachgeschaltete) Schaltscheibe schaltet den Gashahn zu bestimmten (Winterzeit), so ist mir das auch recht.
festgelegten Schaltzeiten ein und aus. Hier schaltet der Hahn morgens um 8.30

Uhr die Gaszufuhr ein und um 22.00 Uhr aus. Die rechte, astronomische NV REIRIVAUCCICIRE Sl
Schaltscheibe (genannt Solar-Scheibe) schaltet in der Abendddmmerung die el elnlial-IaleTa M Celalige][VZ=Yits e[S g o]l
Gesamtgaszufuhr ein und erst in der Morgenddmmerung aus. Die mann-Werks in Bath im Inneren des
nachgeschaltete Schaltscheibe der festen Schaltzeiten schaltet jedoch die Gehausedeckels gab es ein einge-
Laterne dann um 22.00 Uhr aus. Damit wird ein erheblicher Einspareffekt erzielt. stempeltes Herstelldatum von 1968.

Oben: Der Ubertragungshebel von der Uhr zur Hahn-
Drehachse. Die Schaltscheibe ist von lhrer eigenen
Drehachse des Uhrwerks abgezogen.

Hier ist das Uhrwerk nach seiner Uberholung. Das
Werk ist offenbar recht einfach und robust konstruiert.
Jeder Uhrmachermeister miisste es problemlos
tiberholen kénnen. Links befindet sich die
Federkammer der beiden groen Federn, die das
Werk rund 4 Wochen antreiben kénnen.

Seitdem laufen diese Uhrwerke der
Schalteinheiten praktisch ununterbrochen - also seit rund 50
Jahren! Inzwischen Uberholte ein Uhrmachermeister einmal eines
der Uhrwerke, das nicht mehr gehen wollte, und reinigte und
polierte u.a. die Achszapfen. Seitdem tut das Werk wieder seinen
Dienst. Vor langen Jahren kaufte ich der ehemaligen Horstmann-
Werksvertretung in Bremen — einem langst im Ruhestand
stehenden Ingenieur — die noch vorhandenen Ersatzteile fiir die
Schaltuhren ab; so bin ich zumindest in diesem Bereich gut
aufgestellt. Die Drehachsen der Schalthahne bekommen alle drei
Monate einen Tropfen Original-Newbridge-Oil, das unempfindlich

LINKS:

Newbridge-Oil aus England.
Hier sehen wir das Original-
Olkénnchen mit dem gasre-
sistenten ~ NEWBRIDGE-OI.
Es wurde  speziell fiir
Gashéahne entwickelt und ist
fiir das Betreiben meiner
Horstmann-Schalteinheit
&ulerst wichtig.

gegen Gas ist; speziell fur diesen Zweck damals in England
entwickelt und hergestellt. Die fir mich verfligbare Menge wird
gewiss noch lange reichen. AuRere bewegliche Teile der Schalt-
achse und -Ubertragung der Schaltuhr erhalten ebenfalls
gelegentlich ein Trépfchen Ballistol-Spezialél. Und so hoffe ich,
dass mir die uralten Horstmann-Schalteinheiten noch sehr lange
ihren Dienst erweisen; es ist inzwischen doch recht schwierig
geworden, die Leiter hinauf- und hinabzusteigen, um Arbeiten an
der Laterne vorzunehmen.

Text + Bilder Rolf Hélterhoff
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DIE LETZTEN IHRER ART -

VERBASTELTE FRUHERE GASLATERNEN IN SOLINGEN

Schon als kleiner Junge hat mich meine Umgebung stets interessiert, wann immer ich unterwegs war — vor allem, wenn es bei
einer der seltenen Autofahrten war. Und dieses Interesse ist nicht nur bis heute so geblieben, sondern hat sich auch noch
verstarkt je alter ich wurde. Und so schaute ich mich in den letzten Wochen einmal einfach nach den letzten hier noch
existierenden, historischen Laternen um. Natrlich finde ich dann doch so manche auf ihren unterschiedlichen Kandelabern.

Vollig unterschiedlich ist auch der Pflege- und Erhaltungszustand der einzelnen Laternen. Die meisten Eigentimer sind
inzwischen hoch betagt und haben Probleme, auf eine Leiter zu steigen, ihre Laternen zu pflegen, haben das Interesse an ihre
Kleinode verloren, oder die Eigentimer haben inzwischen gewechselt; die neuen Besitzer ahnen dann oft nicht, welche

Schmuckstiicke auf inrem Grund und Boden stehen.

Jetzt wollen wir uns jedoch einmal den einzelnen
Standorten widmen:

Bilder 01 und 02 rechts: Diese Laterne steht neben
einer Hofeinfahrt im Zentrum eines noérdlichen
Stadtteils von Solingen. Es fehlt nicht nur die
Glasglocke, sondern auch ihr kompletter Haltering.
Ausgerustet ist diese Laterne mit einer besonders
hasslichen Energiesparbirne der ersten Generation.
Der Lack des Reflektors und des Dachs, sowie auch
des Masts ist verschossen und abgeblattert. Die
Lampe brennt z.T. auch tagsuber. Das Ganze ist ein
Trauerspiel.

Bild 03 re. unten: Diese mit braunem Ornamentglas
versehene und gepflegte Diisseldorfer Laterne hangt
im gleichen Stadtteil an ihrem Wandarm an einem
etwas zurlickgesetzten, schicken Zweifamilienhaus in
direkter Nachbarschaft des ehemaligen Mitarbeiters
der Stadt Solingen, der vor rund 40 Jahren meine
Gaslaternen installierte und einrichtete.

Bild 04 (links unten): der Eingang zum gleichen Haus mit der Laterne
aus der Solinger Ara. Leider ist die Glasglocke verschmutzt, ansonsten
sehen Laterne und Mast jedoch noch recht gut aus. Die elektrische
Birne scheint noch eine ganz normale Glihlampe aus den Siebzigern
zu sein. Die Laterne tauchte schon bei ebay auf.

Bild 05 (Seite 76 li. oben): Dieses Ensemble steht auf dem
Grundstlck eines ehemaligen Mitarbeiters der Stadtwerke Solingen
als Hofwachter. Es handelt sich hierbei um einen Standard-
Kandelaber wie er hier in Solingen fast tiberall in Betrieb war. Am Mast
prangt das historische, offizielle StralRenschild aus diesem Stadtteil.
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Bild 06: Dieser Kandelaber
steht seit langem in einer
Solinger Hofschaft (Firker
Hof) nahe unseres ehema-
ligen Wohnhauses. Seine
Glasglocke wie auch ihre
Halterung fehlen schon so
lange, wie ich mich erinnern
kann. Ich glaube auch nicht,
dass die drei elektrischen
Birnen je geleuchtet haben.
Sehr schade, steht der Mast
doch mitten in einer
Hofschaft mit einem
Ensemble aus schonen
historischen Fachwerk-
hausern mit Schiefer-
wanden.

Bild 07: Diese Laterne hangt auf der Ruckseite eines stattlichen Jugendstil-
Zweifamilienwohnhauses in einem westlichen Stadtteil von Solingen; das Dach ist
inzwischen schon in die Jahre gekommen und kdnnte eine neue Lackierung gut
vertragen. Auch hier fehlt die Glasglocke
schon seitdem ich die Laterne vor langer
Zeit entdeckte und wird durch die Globe-
GroRvolumenbirne vollig stil-fern ersetzt.
Auf mein vor Jahren per Handzettel im
Briefkasten eingeworfenes Angebot, bei der
Beschaffung einer Glasglocke zu helfen,
wurde nicht reagiert. Schade. Der
urspriingliche Hausherr hat offenbar mit viel Uberlegung den Wandarm dicht neben
seine zum Garten fihrende Haustlr gesetzt; er hatte so stets einen gut beleuchteten
Weg auf sein Grundstiick und erfreute sich gleichzeitig an seiner schénen Laterne.

Bilder 08 und 09: Dieses Exemplar befindet sich an einer Hauptdurchgangsstralle
von Solingen im Umfeld von einigen der hier typischen Fachwerkhauser, deren
AulRenwande mit Schieferplatten verkleidet sind. Der Kandelaber selbst wie auch
die Laterne befinden sich in schlechtem Zustand. Am Fuflende des Masts ist die
Beschichtung abgehoben und darunter bildet sich Rost, wahrend die Laterne selbst
sehr ungepflegt und verschmutzt ist. Dazu passt die Ausristung mit einer vollig
stillosen Energiesparbirne. Hier ware eine Grundiberholung erforderlich.

7

Bild 10: In Sichtweite des Kandelabers
von Bild 8 finden wir auf der
gegenuberliegenden StralRenseite an
der Einfahrt zu einer Nebenstralle und
dem dortigen kleinen PKW-Parkplatz
dieses Kleinod. Hier erhalt man diese
historische = Handwasserpumpe als
Blickfang und Erinnerung an eine
interessante, vergangene Zeit.




Bild 11 (rechts): Diesen Kandelaber fand ich in einer der in Solingen noch
haufigen kleinen Hofschaften, die hauptsachlich aus schieferverkleideten
Fachwerkhausern bestehen. Der Mast steht im Vorgéartchen eines vor rund
40 Jahren erbauten eineinhalbgeschossigen Einfamilienhauses. Dieses
Lampendach ist hier zwar immer wieder einmal zu finden, jedoch im
offentlichen Bereich zu meiner Zeit nie haufig zu sehen gewesen und erfreute
sich daher wohl auch der groferen Beliebtheit bei den privaten
Grundstuckseigentimern.

Mir selbst ist es jedoch nie gelungen, ein derartiges Dach fir eine meiner
Lampen zu erwerben. In diesem Fall hier ist es offenbar in die Jahre
gekommen und inzwischen recht ungepflegt. Ein weiteres Beispiel dafiir,
dass nach einem Eigentimerwechsel jetzt die Wertschatzung dieser
Laternen verloren geht.

Bilder 12 und 13:
Dieser Kandelaber gehort meinem guten, alten Bekannten Hans-Jochen und steht an einem recht groRen Gartenteich mit
prachtigem Koi-Besatz in einem bevorzugten Wohngebiet im Siidwestteil Solingens. Der Mast ist zu gut einem Drittel mit einer
Kletterpflanze bewachsen und fugt sich recht gut in das Gesamtbild ein. Kirzlich erst Uberholte Hans-dJochen die Technik und
rustete die Laterne mit einer LED-Lampe der neuesten Generation aus. Das Licht ist angenehm und optisch passt die Lampe
gut zum Ambiente der Laterne. Der Reflektor der Laterne kénnte allerdings eine Grundiberholung gut gebrauchen, wie auch
das Dach etwas Pflege nétig hatte. Insgesamt fiigt sich die Laterne jedoch sehr gut ins Grundsttick ein.
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Rolf Hélterhoff
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UND HIER NOCH WAS GUTES ZUM SCHLUSS

Bernhard von Kries, Prasident der AGD - der Aktionsgemeinschaft Dusseldorfer Birger- &
Heimatvereine — ist "Chef" aller Burger- und Heimatvereine mit iber 30.000 Mitgliedern. Auch die AGD
ist ein Kooperationspartner der Gaslicht Initiative und unterstitzt die Burger beim Erhalt der Gaslaternen.
Gemeinsam kann man Vieles bewegen — Schones soll bleiben!

EUER GLUHWURMCHEN

Foto: Barbara Schmitz




Wir wissen nicht, was lhre BeleuchtungsFachfrau empfiehlt — Ina Scharrenbach, die Ministerin fiir Heimat, Kommunales
Bau & Gleichstellung des Landes Nordrhein-Westfalen, schétzt unsere Original Diisseldorfer Gaslaternen.
Foto: Barbara Schmitz
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